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EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

der langanhaltende Sommer hat
vielerorts zu Starkregenereignissen
geftihrt und ganze Stadtteile wie in
Stuttgart oder Heilbronn unter Was-
ser gesetzt. Uberflutungsvorsorge ist
aktuell — und eine der vordringlichs-
ten Aufgaben der Kommunen. Diese
muissen bei der Erstellung von Stark-
regengefahrenkarten auf qualifi-
zierte Ingenieurbtiros zurtickgreifen
— wie die BIT Ingenieure. In enger
Zusammenarbeit mit Universitdten
und Regierungsprisidien haben die
BIT Ingenieure Standards fiir die Be-
rechnung von Oberflichenabfluss-
szenarien erarbeitet. Im Hinblick
auf den urbanen Wasserhaushalt
wurde dabei Pionierarbeit geleistet.
Unser Biiro hat mit die Grundlagen
geschaffen, ortsspezifische Gege-
benheiten zuverldssig und unter
Berticksichtigung aller Faktoren zu
erfassen und Starkregenereignisse
realitdtsnah zu simulieren.
Ergdnzend dazu bieten lhnen die
BIT Ingenieure ein breites Spektrum
an Planungsleistungen — von der
Vermessung tiber Verkehrszihlung,
Sicherheitsaudit und SiGeKo bis hin
zur ErschliefSung, Umweltplanung
oder die Analyse und Realisierung
von Lésungen rund um Erneuerbare
Energien.

In den aktuellen BlTnews finden Sie
Beispiele aus ganz unterschiedlichen
Disziplinen der Ingenieurkunst. Allen
gemeinsam ist die interdisziplindre
Arbeitsweise. Denn vieles greift
ineinander. Der Vorteil fiir Sie: Bei
den BIT Ingenieuren bekommen Sie
alles aus einer Hand. Falls Sie uns
noch nicht kennen: Kommen Sie auf
uns zu.
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Starkregen — was tun?

Wie konnen Schaden durch Starkregen an Gebauden und Anlagen
vermieden werden und Sicherheit und Lebensqualitat erhalten bleiben?
Die BIT Ingenieure beraten kompetent und verfligen Uber zuverlassige

Berechnungsmethoden

Die baden-wirttembergische Wirt-
schaftsministerin Nicole Hoffmeister-
Kraut bringt es auf den Punkt: ,Uber-
flutungsvorsorge kann schon mit
geringem finanziellem Aufwand ge-
leistet werden und tragt dazu bei, un-
ser Wohn- und Arbeitsumfeld attrak-
tiver und weniger schadensanfallig zu
gestalten. Nur wenn die Stadte und
Gemeinden MaRnahmen zur Uber-
flutungsvorsorge treffen, kdnnen sie
das Risiko eines Schadens durch Stark-
regen wirksam und nachhaltig redu-
zieren.”

Die BIT Ingenieure haben jahrzehn-
telange Erfahrung in der Wasserwirt-
schaft. Sie arbeiten an Forschungspro-
jekten zum urbanen Wasserhaushalt
mit, sind an der Entwicklung von Nie-
derschlagsabflussmodellen  beteiligt
und verfligen Uber zuverlassige Be-
rechnungsmethoden, den Oberfla-
chenabfluss bei Starkregenereignis-
sen zu simulieren. Als kompetenter

Partner bei der Uberflutungsvorsor-
ge begleiten die BIT Ingenieure Stadte
und Gemeinden sowie Gewerbe- und
Industriebetriebe im Starkregenrisiko-
management.

Das Land Baden-Wirttemberg unter-
stiitzt die Erstellung eines Starkregen-
risikomanagementkonzepts im Rah-
men der Forderrichtlinien Wasserwirt-
schaft 2015 (FrwWw 2015) nach einem
einheitlichen Verfahren mit einem
Zuschuss von 70 Prozent. Das Verfah-
ren beinhaltet die Uberflutungsana-
lyse, die Risikoanalyse und die darauf
aufbauende Erstellung eines kom-
munalen Handlungskonzepts. Dieses
umfasst im Wesentlichen die Infor-
mationsvorsorge, die kommunale Fla-
chenvorsorge, das Krisenmanagement
und die Konzeption kommunaler bau-
licher MafBnahmen. Das Verfahren
wird im Leitfaden ,Kommunales Star-
kregenrisikomanagement in Baden-
Wirttemberg“ der Landesanstalt fur

Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wirttemberg (LUBW) erldutert.
Die Berechnung der Starkregenge-
fahrenkarten ist eine hydraulisch und
datentechnisch anspruchsvolle Aufga-
be. Ab diesem Jahr werden nur noch
Konzeptionen zum Starkregenrisikoma-
nagement gemaR Leitfaden gefordert,
wenn das bearbeitende Ingenieurbiiro
die Standardreferenz fiir die hydrauli-
sche Modellierung der Starkregenge-
fahrenkarten vorweisen kann. Die BIT
Ingenieure haben an den vom Land ge-
nehmigten Berechnungsmethoden fur
die Erstellung von Starkregengefahren-
karten durch die Bearbeitung des Pilot-
projekts Bonndorf mitgewirkt. Dariiber
hinaus sind sie seit etwa 15 Jahren in
der 2-D-Modellierung zu Hause. Das
Blro ist entsprechend qualifiziert hin-
sichtlich Erfahrung, Software sowie
Rechnerkapazitat.
thomas.brendt@bit-ingenieure.de
peter.neff@bit-ingenieure.de
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Ubersicht Modellausdehnung

Modellrechnung als
Basis fur Handlungskonzept

Fur die Stadt Kiinzelsau haben die BIT Ingenieure Starkregenereigni
guter Ubereinstimmung mit der beobachteten Situation simuliert

Derzeit bearbeiten die BIT Ingenieure mehrere Starkregen-  unpassierbar sind, sondern erhéht in Verbindung mit hohen

Risikomanagement (SRRM)-Projekte in Baden-Wirttemberg.  FlieRgeschwindigkeiten auch die Zerstorungskraft der Was-

Neben dem Pilotprojekt in Bonndorf (Schwarzwald) wird un-  serstrome. Die gleichzeitige Berechnung von Wassermenge

ter anderem auch das SRRM fir die Stadt Kiinzelsau durch-  und FlieBgeschwindigkeiten liefert hierbei wichtige Erkennt-

geflihrt. Die Stadt war am 29. Mai 2016 von einem Starkre-  nisse zur Schleppkraft der Wasserstrome.

genereignis betroffen. Die Ergebnisse der Modellrechnungen Entsprechend dem Leitfaden des Landes Baden-Wiirttem-

der BIT Ingenieure ergaben dabei eine gute Ubereinstim-  berg zum ,kommunalen Starkregenrisikomanagement” sind

mung mit der beobachteten Situation. im Anschluss an die Modellsimulationen die Bearbeitungs-
Eine besondere Rolle spielen im Bereich der Gemarkung  schritte ,Risikoanalyse” sowie die Erstellung eines ,Hand-

Kiinzelsau die steilen Hange des Kochertals. Hier sammelt  lungskonzepts” durchzuftihren. Hier wird im Zusammen-

sich das Niederschlagswasser sehr schnell in den zahlreichen  wirken aller Akteure vor Ort mit Augenmaf3 ein Katalog von

Dobeln. Im ,Normalfall flihren sie wenig oder gar kein Was- ~ SchutzmafBnahmen entwickelt.

ser ab. Neben den teilweise sehr hohen Abfliissen bei Stark-

regen stellt dabei auch der Geschiebetrieb zum Teil groBe  peter.neff@bit-ingenieure.de

Probleme dar. Er fuhrt nicht nur dazu, dass Verkehrswege  andreas.nussbaum@bit-ingenieure.de

Berechnete Wassertiefen fir das aufsergewohnliche Ereignis

IN FOLGENDEN KOMMUNEN SIND DIE

BIT INGENIEURE IN DER BEARBEITUNG _
DES SRRM: Berechnungsnetz (Ausschnitt)

Pilotprojekt Bonndorf

Stadt Kiinzelsau

Gemeinde Odheim

Stadt Ohringen

Stadt Gundelsheim

Gemeinde Bahlingen am Kaiserstuhl
Gemeinde Konigsfeld im Schwarzwald
Stadt Braunlingen
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Starkregenereignisse mit

sturzflutartigen Regenfdllen
haben hdufig Uberflutungen
zur Folge

fokus

,In den Stadten herrscht Chaos”

Prof. Dr. Markus Weiler, Direktor des Instituts fur Hydrologie an der Albert-
Ludwigs-Universitat in Freiburg, hat das Niederschlagsabflussmodell RoGeR
(Runoff-Generation-Research) speziell zur Beschreibung des urbanen Was-
serhaushaltes zum Urban RoGeR weiterentwickelt. Die BITnews sprach mit
dem Fachmann fur Siedlungswasserwirtschaft liber Starkregenereignisse

und die Moglichkeiten zuverlassiger Berechnungen

Sehr geehrter Herr Prof. Dr.
Weiler, die Auswirkungen
des Klimawandels zeigen

sich immer deutlicher.

Innerhalb von wenigen De-
kaden haben sich Starkre-

genereignisse vervielfacht.
Die Folge sind immer héu-

figer Uberflutungen — auch
in Stadten und Gemein-
den, die historisch nicht als
hochwassergefahrdet gel-
ten. Was ist bei sturzflutar-
tigen Regenfillen anders?

Dass in sehr kurzer Zeit innerhalb
von 5 —20 Minuten sehr viel Regen auf
vergleichsweise kleiner Flache nieder
kommt und die Wassermassen vielen
Orten nicht infiltrieren kénnen. Regen-
rickhaltesysteme sind binnen Minuten
an ihrer Grenze angelangt, das Kanal-
netz ist vollgelaufen, das Wasser bahnt
sich seinen Weg Uber die freien urba-
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nen Flachen oder driickt sich aus der
Kanalisation in die Keller, auf die Stra-
Ben und Platze. Besonders schlimm
wird es in Kessellagen. Aus den AufSen-
gebieten drangen dann oft nicht nur
grolle Wassermengen, sondern auch
Schlammlawinen in die Siedlungen,
Gestriipp, Aste, ganze Baume werden
mitgerissen, Autos werden zum Spiel-
ball von Flutwellen, Erdrutsche machen
StraRen unpassierbar. Fir die Bevolke-
rung kommt das meist Uberraschend
und véllig unvorhergesehen.

Im Falle von Bonndorf ist
das im Juni 2015 alles
passiert — doch Bonndorf
liegt nicht im Kessel son-
dern oben iiber der Wutach-
schlucht. Kann es also jede
Kommune treffen?

Ja, wenn die Regenintensitat ent-
sprechend hoch ist und die Riickhalte-,

Versickerungs- und Abflussmoglichkei-
ten nach kurzer Zeit erschopft sind. Da
sind Stadte ebenso betroffen wie klei-
ne, landliche Gemeinden. Im Ubrigen
auch landwirtschaftlich genutzte Fla-
chen. Denn Starkregen fiihrt je nach
Bodeneigenschaften zu Bodenerosio-
nen an Hangen, laugt Boden aus, spult
Nahr- und Schadstoffe in die Oberfla-
chengewasser. Das wirkt sich negativ
auf die Gewasserokologie aus mit Fol-
geschaden etwa an Wasserbauwerken
oder der Sedimentation an FlieBrinnen.

Welche Rolle spielt der
Boden im Hinblick auf die
Abflussreaktion bei einem
Starkregen?

Eine ganz entscheidende. Die jewei-
lige Bodenbeschaffenheit am Ort des
Geschehens — die Bodenfeuchte, der
Vegetationszustand, die Versickerungs-
intensitat — wirkt sich unmittelbar auf
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das Abflussverhalten aus. Nehmen wir
nur einmal die lang anhaltende Tro-
ckenperiode in diesem Jahr. Die Boden
sind ausgetrocknet und bilden teilwei-
se betonartige Krusten, auf der ande-
ren Seite aber auch tiefe Trockenrisse.
Bei einem Starkregen kann das Wasser
nicht schnell genug an der Oberflache
versickern, die Trockenrisse kdnnen die
Versickerungsleistung aber auch wie-
der erhohen, die Gefahr einer Uberflu-
tung kann — je nachdem, welche Pro-
zesse Uberwiegen — steigen. Um Stadte
und Gemeinden vor Hochwasser bei
Starkregen zu schitzen ist deshalb eine
detaillierte bodenhydrologische Kartie-
rung und Modellierung zu empfehlen.
Kénnen bodenhydrologische Prozes-
se beschrieben und quantifiziert wer-
den, dann lasst sich auch die Abflussbil-
dung in der Flache charakterisieren. Wir
haben in den letzten zwei Jahren Star-
kregenberegnungsversuche in Baden-
Waurttemberg durchgefiihrt und fast
alles beobachtet, von fast 100 Prozent
Oberflachenabfluss beim ersten simu-
lierten Starkregen bis zu kein Abfluss
nach sechs extremen Starkregenereig-
nissen in drei Tagen.
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Nun ist die Situation in
Stadten ja anders. Vie-

le Flachen sind versiegelt,
Garten teilweise zugepflas-
tert. Helfen da bodenhyd-
rologische Parameter?

In den Stadten herrscht Chaos—auch
hydrologisch. GroRRe Flachen sind in
der Tat versiegelt. Aber es gibt natiir-
lich auch teilversiegelte Flachen, Bdu-
me, Versickerungsanlagen und Grin-
flachen und man muss Verschattungen
bedenken oder Verdunstung, Gebau-
dearchitekturen, StraBenfihrungen
und die Hohe von Bordsteinkanten.
Zusammengenommen ergibt das ein
sehr komplexes System, dessen inter-
ne Wechselwirkungen den urbanen
Wasserhaushalt steuern und das Ab-
flussverhalten bei einem Starknieder-
schlag bedingen. Der langfristige Was-
serhaushalt von bebauten Gebieten
wird sowohl durch die vorherrschen-
den  hydro-klimatischen  Bedingun-
gen als auch durch die Bebauung und
die Oberflacheneigenschaften sowie
die eingesetzten Systeme zur Regen-
wasserbewirtschaftung gepragt. Das

hinreichend abzubilden ist eine grol3e
Herausforderung. Dazu braucht es ge-
eignete hydrologische Modelle, die fur
die Simulation des Wasserhaushalts
von Siedlungsflachen genutzt werden.

Gibt es denn inzwischen
Berechnungsmethoden,
um die Auswirkungen von
kurzen, heftigen Starknie-
derschlagen zu simulieren,
um fiir solche Extremfille
Vorkehrungen treffen zu
konnen?

Fur langfristige, prozessnahe und
raumlich verteilte Untersuchungen die-
ses Systems gibt es bisher nur wenige
Modellansatze. Im Rahmen des Projek-
tes WaSiG, an dem ja auch die BIT In-
genieure mitgewirkt haben, wurde das
ereignisbasierte Niederschlag-Abfluss-
modell RoGeR (Runoff-Generation-Re-
search) speziell zur Beschreibung des
urbanen Wasserhaushaltes zum Urban
RoGeR weiterentwickelt. Dabei wur-
den Prozesse wie Verdunstung oder der
Abfluss in die Kanalisation integriert.
Berlicksichtigt sind auch die Infiltra-

»MaBnahmen zur Steuerung des urbanen
Wasserhaushalts konnen mit dem
Modell Urban RoGeR gut quantifiziert
und Planungsvarianten gegenuberge-

stellt werden. So lassen sich dann die

Auswirkungen von MaRnahmen zur
Uberflutungsvorsorge sehr trefflich
simulieren. Es eignet sich daher sehr gut,
Gefahren durch Sturzfluten oder von
wild abflieBendem Wasser abzuschatzen®

Prof. Dr. Markus Weiler

tions- und Speichereigenschaften der
verschiedenen urbanen Oberflachen,
Grinflachen und Versickerungsanla-
gen und die mogliche Umverteilung
von Wasser von versiegelten Flachen
auf unversiegelte Flachen. Um auch
kurze Niederschlagsereignisse mit ho-
hen Intensitaten adaquat abbilden zu
konnen, werden im Modell die Zeit-
schritte abhangig von der Intensitat der
Ereigniseigenschaften gewahlt.

Hat sich das Modell in der
Praxis bereits verifiziert?

Wir haben das Modell flr unter-
schiedliche Stadtteile in Freiburg (auch
in Minster und Hannover) sowohl mit
Mischwasser- als auch mit Trennkanalisa-
tion angewandt und eine kontinuierliche
Wasserhaushaltssimulation fiir verschie-
dene Jahre durchgefiihrt. Dabei haben
wir eine maximal zeitliche Auflésung von
10 Minuten und raumliche Auflosung
von 1 m?zugrunde gelegt. Zum Vergleich
haben wir bewahrte Abflussmodelle (u.
a. entwickelt von den BIT Ingenieuren, d.
Redaktion) mit in die Betrachtung ein-
bezogen, die bereits flr den Generalent-

¢

wasserungsplan der Stadt Freiburg ange-
wendet wurden. Um die Vergleichbarkeit
zu erhohen, wurden in jenen beiden Mo-
dellen zusatzlich die in WaSiG neu abge-
leiteten Flachenklassen angewendet. Die
Ergebnisse zeigen, dass sich mit Urban
RoGeR der Abfluss von Starkregen in ur-
banen Siedlungsgebieten sehr gut simu-
lieren I3sst. Der grofRe Vorteil des Modells
ist es, das es nicht kalibriert werden muss.
Der Nachteil ist, dass es mit sehr grof3en
Datenmengen arbeitet und eine entspre-
chende Rechnerkapazitat voraussetzt.
MaRnahmen zur Steuerung des urbanen
Wasserhaushalts konnen mit dem Mo-
dell aber gut quantifiziert und Planungs-
varianten gegenubergestellt werden. So
lassen sich dann die Auswirkungen von
MaRnahmen zur Uberflutungsvorsorge
sehr trefflich simulieren. Es eignet sich
daher sehr gut, Gefahren durch Sturzflu-
ten oder von wild abflieRendem Wasser
abzuschatzen.

Ist das Modell auch von
den Behorden anerkannt?

Das Land Baden-Wirttemberg hat
grol3es Interesse daran, den Kommunen

Berechnungsmethoden an die Hand zu
geben, mit denen sie ein effektives Star-
kregen-Risikomanagement  betreiben
kénnen. So ist das Modell RoGeR im Rah-
men des Wasser- und Boden-Atlas Baden-
Wirttemberg entwickelt worden. Ziel
war es, landesweit flaichendeckend die
Abflussbildungsprozesse bei der Entste-
hung von Hochwasser flr verschiedene
Niederschlagsszenarien und Vorfeuch-
te-Bedingungen abbilden zu konnen. Das
Modell wird landesweit eingesetzt, die
Grundlagen zur Abflussbildung und die
damit verbundenen Oberflachenabfluss-
kennwerte fur die 2-D-hydraulische Mo-
dellierung bereitzustellen, die fur den
Leitfaden ,Kommunales Starkregen-Ri-
sikomanagement fir Baden-Wirttem-
berg“ entwickelt wurden. Das weiter-
entwickelte Modell Urban RoGeR wird
derzeit vom Regierungsprasidium Frei-
burg begutachtet und hat gute Chancen,
in die Liste der behordlich anerkannten
Modelle aufgenommen zu werden.

Sehr geehrter

Herr Prof. Dr. Weiler,
vielen Dank fiir

das Gesprach.
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Wasserversorgung Vohrenbach

Die Wasserversorgung in der Gemeinde Vohrenbach bereitet zunehmend
Probleme. Die BIT Ingenieure stellen nun eine Wasserversorgungskonzepti-
on auf, die fur mehr Sicherheit sorgen soll

Die Gemeinde Véhrenbach bezieht ihr Grundwasser von der
Gewinnungsstelle Fahlenbach in Hammereisenbach und
finf weiteren Quellen. Die gesamte Netzlange betragt 36
km. Bisher waren die Wasserquellen ausreichend, doch alte
Rohre sowie geringer Druck der Leitungen gefahrden die Ver-
sorgungssicherheit. Nach einer technischen Nutzungsdauer
von 50 Jahren missen jahrlich 800 m Rohre erneuert wer-
den, um eine Uberalterung zu vermeiden. Das Erkunden neu-
er Gewinnungsstellen ist nun erfoderlich, doch nicht jede
Quelle kann genutzt werden, weil die Entfernung zum Hoch-
behalter zu groR ist.

Zunehmende Uberalterung fuhrt zu Rohrbriichen. Diese ge-
fahrden die Wasserversorgung immens. Da keine Reserven
zur Verfligung stehen, mussen verschiedene MaRnahmen
ergriffen werden. Starke Niederschlage haben zudem gro-
Ben Einfluss auf die Wasserqualitat und triiben das Rohwas-
ser. Dadurch werden vermehrt Aufbereitungen des Wassers
notwendig. Im Falle eines Brandes konnte man nicht auf alle
Gewinnungsstellen zugreifen, da der Druck und somit die
Léschmenge zu gering waren.
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Um dem Truben des Rohwassers entgegenzuwirken, ist das
Einbauen einer Ultrafiltrationsanlage notwendig. Diese klart
das Wasser nicht nur, sondern verringert zudem den Anteil
von Viren und Bakterien. Eine hohere Versorgungssicherheit
kénnte durch weitere Gewinnungsstellen oder einer Ver-
bundlésung mit Furtwangen erzielt werden. Des Weiteren
besteht die Méoglichkeit die Kaltenbachquelle dauerhaft zu
nutzen und zusatzliche Vorkommen im Bereich Fahlenbach
zu erkunden. Da die Anlagen veraltet sind ist eine weitere
MaRnahme, diese zu erneuern und zu optimieren. Dazu ge-
hoéren Sanierungen, das Anpassen der Steuerungstechnik so-
wie das Verbessern der Schaltanlage und der Be- und Entlif-
tung nach Regelwerk.

dominik.bordt@bit-ingenieure.de
isabell.bucher@bit-ingenieure.de

wasser

n

Areal okologisch aufgewertet

Die Staudinger Gesamtschule liegt in einem hochwassergefahrdeten Areal.
Um dennoch neu bauen zu konnen, haben die BIT Ingenieure ein Hochwas-
serschutzkonzept entwickelt

Entfallendes Retentions- y

Die Stadt Freiburg mochte die Staudin-
ger Gesamtschule in Freiburg-Haslach
neu bauen. Das Grundstiick grenzt un-
mittelbar an den Haslacher Dorfbach
an. Gemal der Hochwassergefahren-
karte des Landes Baden-Wirttemberg
wird ein Teil des Grundstucks bei ei-
nem 100-jahrlichen Hochwasser Uber-
flutet. Nach dem neuen Wassergesetz
in Baden-Wiurttemberg darf auf dem
Areal deshalb nicht gebaut werden. Es
sei denn, es gibt geeignete Schutzmaf-
nahmen. Die BIT Ingenieure haben den
Auftrag bekommen, ein entsprechen-
des Konzept auszuarbeiten.

,Wir haben vorgeschlagen, einen
Wall entlang des Marienmattenwe-
ges zu errichten und als Ersatz fir die
dadurch entfallende Retentionsflache
das Gewasser an zwei Stellen aufzu-
weiten®, sagt Thomas Kramer von den
BIT Ingenieuren. Der Bachlauf wird in
Hohe des Hallenbades vertieft und
die Griinflachen auf rund 1.000 Qua-
dratmetern zum Bach hin in sanfter
Neigung ausgebildet. Ein paar weni-
ge in der Boschung eingebaute pattige
Steine dienen als Sitzgelegenheit. Um
einen Baum innerhalb der Flache zu
erhalten, wird eine Insel vor der Eintie-
fung ausgespart und mit Wasserbau-
steinen vor Erosion geschutzt. Zwei

kreuzende Fernwarmeleitungen kon-
nen abgebrochen werden.
Stromaufwarts wird der Dorfbach
beim Ludwig-Frank-Weg auf einer
Flache von rund 1.100 Quadratme-
tern aufgeweitet. Auch hier wird der
Bachlauf vertieft. Eine langgezogene,
28 Meter lange und 50 Zentimeter
hohe Halbinsel wird geschaffen mit
Weidestecklingen, Totholz, Raubdaumen
und Storsteinen, die fiir ein vielfaltiges
Stromungsmuster sorgen. ,Mit diesen
Mafinahmen sollen eigendynamische
Prozesse fur die Selbstentwicklung des
Gewassers in Gang gesetzt werden®, er-
klart Thomas Kramer. Erganzend dazu
werden auf der gegeniberliegenden

Seite die Gewassersicherung und der
Ludwig-Frank-Weg verschoben. Beide
MaRnahmen ergeben ein Retentions-
volumen von rund 1.450 Kubikmetern.
Der rund 35 Meter lange Schutzdamm
entlang des Marienmattenweges hat
eine maximale Hohe von einem Me-
ter. Am Ende des Dammes betragt die
Hohe noch 35 Zentimeter.

Durch die Gewasseraufweitung wird
das Plangebiet 6kologisch aufgewertet.
Die Okobilanz ergibt einen Uberschuss
von 35.157 Okopunkten, die dem Oko-
konto der Stadt gutgeschrieben wer-
den kénnen.
thomas.kraemer@bit-ingenieure.de
peter.neff@bit-ingenieure.de

Fiir die durch den neuen Damm entfallende Retentionsfliche (Grafik oben links) werden zwei

neue Retentionsfldchen entlang des Dorfbaches geschaffen (Grafik oben rechts und unten)
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Entwasserung im Trennsystem

Bei der ErschlieBung des Gewerbegebietes Waldzimmern der
Stadt Niedernhall berticksichtigen die BIT Ingenieure auch

Starkregenereignisse

Die BIT Ingenieure und das Biro fir Landschaftsarchitektur
Steinbach wurden von der Stadt Niedernhall beauftragt, den
nachsten Bauabschnitt 2.2 des Gewerbegebiets Waldzim-
mern zu erschlieBen. Damit wird die kontinuierliche Erwei-
terung fortgesetzt. Bereits die ersten Bauabschnitte wur-
den durch die beiden Biiros geplant. Das jlingste Areal mit
10 ha Flache umfasst 23 Grundstiicke mit GroRen zwischen
rund 2.000 und 14.000 Quadratmetern. Entwassert wird es
in einem Trennsystem. Das Regenwasser wird in drei Vorbe-
handlungsbecken gepuffert, gereinigt und gedrosselt in den
Vorfluter eingeleitet. Dadurch wird das Kulturdenkmal ,His-
torischer Teich” geschitzt. Starkregenereignisse wurden in

der Planung ebenfalls beriicksichtigt. Das getrennt gesam-
melte Schmutzwasser wird Gber ein Pumpwerk und eine 2,5
Kilometer lange Druckleitung dem stadtischen Mischsystem
zugefihrt. Die ca. 50 m Forderhohe werden durch zwei Tan-
dempumpen uberwunden. Der gesamte Gewerbepark - ein
ehemaliges Baumschulgelande - liegt innerhalb eines ge-
schlossenen Waldgebietes und bietet den kiinftig ansassi-
gen Firmen eine hochwertige naturnahe und sehr ruhige Ar-
beitsatmosphare.

thomas.kistinger@bit-ingenieure.de
gernot.moergenthaler@bit-ingenieure.de
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Loschwasserbehalter
Nenninhalt 100,00 m*
Schachiabdeckung K. D

E

Loschwasserversorgung gesichert

Fir die Gemeinde Herxheim haben die

Die Ortsgemeinde Herxheim erschliel3t das Gewerbegebiet
,West II“ Die Bauarbeiten im zweiten ErschlieBungsabschnitt
sind beendet. Um die Loschwasserversorgung sicherzustel-
len, ist der Bau eines Loschwasserbehalters erforderlich. Die
BIT Ingenieure wurden mit der Objektplanung beauftragt.
,Wir haben zundchst den Baugrund untersucht, die Grund-
wasserverhaltnisse analysiert und eine Kampfmitteluntersu-
chung durchgefiihrt®, sagt Dipl.-Ing. Michael Grumann von
den BIT Ingenieuren. Alle drei Untersuchungen ergaben kei-
ne Auffalligkeiten. Hinsichtlich der Léschwasserversorgung
wird Loschwasser fur das Gewerbegebiet ,West I Uber die
Hauptverteilungsleitung des Zweckverbandes ,Impflinger
Gruppe"” sichergestellt.

Die Ortsgemeinde Herxheim hat im Gewerbegebiet die
Leistungsfahigkeit des bestehenden Rohrnetzes untersucht.
Die Messungen haben ergeben, dass bei aktueller Netzsitua-
tion eine Wassermenge von lediglich 70 m3/h zur Verfiigung
steht. Diese wird durch den Rohrnetzausbau im dritten Er-
schlieBungsabschnitt weiter reduziert. ,Wir haben deshalb
eine Trinkwassernetzberechnung empfohlen®, sagt Michael
Grumann.

BIT Ingenieure die Objektplanung fur
einen Loschwasserbehalter im Gewerbegebiet ,,West 11“ lbernommen

Der Richtwert fiir Loschwasser liegt bei 96 m3/h und muss
fiir eine Loschzeit von zwei Stunden nachgewiesen werden.
Der Léschwasserbedarf im Gewerbegebiet kann demnach
bereits jetzt nicht mehr abgedeckt werden. Das fehlende
Loschwasservolumen in Hohe von rund 100 m? Wasser muss
deshalb mit einer Loschwasserbevorratung sichergestellt
werden. Vorgesehen ist, auf dem geplanten Griinstreifen un-
mittelbar am Stralenrand einen Loschbehalter aus Stahlbe-
ton zu errichten. Der Bauaushub wird in der Ortsgemeinde
sofort verbaut, ein Zwischenlager erlbrigt sich.

Der Loschtank wird manuell ber einen etwa 40 Meter
weit entfernten Unterflurhydranten mit Feuerwehrschlau-
chen gefullt. Um ein Uberfillen zu verhindern, wird eine Ab-
laufleitung verlegt, die an einen etwa 30 Meter entfernten
Regenwasserschacht angebunden ist. Der Loschtank ist fur
Kontrolle und Wartung begehbar. Der Behalter ist bepflas-
tert und fir eine Traglast von 18 Tonnen — dem Gewicht
eines Feuerwehrautos —ausgelegt.

simon.mueller@bit-ingenieure.de
michael.grumann@bit-ingenieure.de
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Private Erschliefungstragerschaft

Die Gesellschaft fiir kommunale BaulanderschlieBung (GkB) realisiert das

Neubaugebiet ,K2“ der Stadt Kandel

Die Gesellschaft fir kommunale Baulanderschlielung mbH
(CkB) ist eine hundertprozentige Tochtergesellschaft der BIT
Ingenieure AG, die bereits Uber 20 Jahre erfolgreich Neubau-
gebiete erschlieBt. Nach guten Erfahrungen im Baugebiet
,Hohenweg” in Kandel wurde die GkB von der Stadt Kandel
als ErschlieBungstrager fir das Neubaugebiet ,K2“ ausge-
wahlt. Zusammen mit der BIT Tochtergesellschaft Proll Milt-
ner (Stadtplaner) und den BIT Ingenieuren werden die erfor-
derlichen Planungsleistungen fur das Neubaugebiet aus einer
Hand erbracht.

Die GkB deckt das vollstandige Spektrum einer Erschlie-
Bungstragerschaft im Rahmen einer privaten Baulanderschlie-
Bung ab. Neben der Schaffung der vertraglichen finanziellen
Voraussetzungen gehort die Projektsteuerung und Koordi-
nation der einzelnen Fachplanungen zu ihrem Kerngeschaft -
eine enorme personelle Entlastung fiir die Kommune. Die Pla-
nungshoheit der Kommunen bleibt dabei jederzeit gewahrt.
Durch die enge Zusammenarbeit zwischen der GkB, Proll-Milt-
ner und den BIT Ingenieuren erfolgt die BaulanderschlieBung
ohne Schnittstellenproblematik komplett aus einer Hand.

Das rund 12,2 Hektar groe Wohngebiet am nérdlichen
Stadtrand von Kandel umfasst 158 Grundstiicke. Fir die Vor-
planungen haben die BIT Ingenieure neben dem Generalent-
wasserungsplan der Stadt Kandel und einem bestehenden
Entwasserungskonzept eine Vielzahl von Bestandsplanen der
Stadt und der Versorger genutzt, ebenso topografische Ge-
landeaufnahmen, Entwurfsvermessungen, Bodengutachten
sowie eine von den BIT Ingenieuren 2015 erstellte Rohrnetz-
berechnung. Der Bebauungsplan wurde von den Proll-Miltner
Stadtplanern parallel mit der ErschlieRungsplanung entwi-
ckelt. MaRnahmen zur Minderung von Starkregenrisiken wur-
den gemeinsam mit den BIT Ingenieuren in den Planungen ver-
ankert.

Im geplanten Gebiet gibt es derzeit keine Ver- und Entsor-
gungsleitung und auch kein Entwdsserungssystem. Eine Ent-
wasserung ist im Trennsystem geplant. Das Schmutzwasser
wird danach in die Schmutzwasserkanalisation am Rand des
Areals und das Regenwasser in das Gewasser ,Hintergraben”
Uber die bestehende Regenwasserkanalisation eingeleitet.
Im Baugebiet wird das Schmutzwasser in den ErschlieBungs-
strallen gesammelt und im Kreuzungsbereich HubstraRe/
Stresemannstralle in die bestehende Kanalisation geflhrt.
Regenwasser wird uber ein kombiniertes Riickhaltesystem be-
stehend aus Riickhaltemulden und unterirdischen Speicher-
raumen mit einem Drosselablauf in den bestehenden Regen-
wasserkanal ,Hubstrale” und Auslauf in den Hintergraben
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entwassert. Die ,Mulde Nord“ ist als Regenriickhaltebecken
in Form eines Erdbeckens geplant. Es wird mit einer ortstypi-
schen Wiesenmischung eingesat. Die Mulde nimmt das kom-
plette Regenwasser des nordlichen Teils des Baugebietes auf.
Uber ein Drosselbauwerk wird das Wasser in die Mulde 2 Stid
eingeleitet.

Fir die Trinkwasserversorgung werden Verbindungen zum
bestehenden Trinkwassernetz in Kandel geschaffen. Um die
Loschwasserversorgung sicherzustellen, schlagen die BIT Inge-
nieure vor, den Versorgungsdruck zu erhdhen oder die Forder-
pumpe im Wasserturm auszutauschen.

Die HauptstraRen im Gebiet werden asphaltiert, die Anlie-
gerstrallen, Gehwege und Parkpldtze mit anthrazitfarbenen
Beldgen gepflastert. Die Strallen sind mit Tiefbordsteinen
oder Rundbordsteinen begrenzt. Fiir die Beleuchtung sind LED-
Leuchten vorgesehen. Mit der ErschlieBung des Areals wird
noch in diesem Jahr begonnen.
guillaume.fix@bit-ingenieure.de
michael.grumann@bit-ingenieure.de
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Gewerbegebiet wird leistungsfahiger

Die BIT Ingenieure optimieren im Auftrag der Stadt Schwabisch Hall die
Verkehrsinfrastruktur des Gewerbegebiets West. Ziel ist es, die bestehenden
Anbindungen an das Gewerbegebiet zu entlasten

Die Stadt Schwabisch Hall mochte die Leistungsfahig-

keit des interkommunalen Gewerbegebietes West auf

den Gemarkungen der Stadt Schwabisch Hall und der s
Gemeinde Michelfeld erhohen. Hintergrund ist, dass der E
Gewerbepark standig wachst und die verkehrlichen An- | =
bindungen vor allem in den Hauptverkehrszeiten an Ihre
Leistungsgrenzen stolRen. Bereits direkt zur Fertigstellung
der Westumgehung (K 2576) im Jahr 2011 begannen die
Planungen und schon 2013 konnte mit der PlanstrafRe 1,
welche inzwischen den Namen Dr.-Max-
Bihler-StraBe erhalten hat, fertig ge-
stellt werden. Zudem konnte mit der
Gebrider-Reutter-StraRe (PlanstraRRe 3)
ein weiterer neuer Straflenanschluss
von der B14 zum Gewerbepark fertig
gestellt werden. Dies alles sind Verbes-

serungen in Nord-Stid-Richtung.

Jetzt soll mit der vorgesehenen Plan-
strale 2 auch eine West-Ost-Verbin-
dung neu geschaffen werden. Die Planstrae 2 beginnt
westlich des Gewerbeparks, umfahrt das Gebiet entlang
der stidlichen Gemarkungsgrenze und trifft dann am siid-
ostlichen Rand der Bebauung auf die Dr.-Max-Biihler-Stra-
Re, welche im weiteren Verlauf im Bereich des Luckenba-
cher Sees in die B19 einmundet. Weitere neue Anschlisse
an das vorhandene Gewerbegebiet werden mit den Plan-
stralRen 4 (Steinbeisweg) und 5 (Am Buchhorn) gebaut.
Die neuen Anschliisse werden die bestehenden Anschliis- S b
se des Gewerbegebietes an die B14 deutlich entlasten. H

Mit dem Bau der neu projektierten PlanstraRe 2 wird zu- .
dem eine durchgangige Geh- und Radwegverbindung auf
einem separaten Weg geschaffen. Erganzend dazu ent-
steht in Michelfeld ein neuer Kreisverkehr. Dieser schlieft :
die PlanstraBe 2 mit einer kurzen Stichstrale an das Ge- ¥~ = / }f A e
werbegebiet DaimlerstraRe/In der Kerz an. AuRerdem ist = AV S es
vorgesehen, die B 14 vom Ortseingang in Michelfeld Gber g
eine Lange von 1,7 Kilometern zu sanieren. Die BIT Inge-
nieure haben die Planung, Ausschreibung und Bauliber-
wachung des Projektes mit einem Bauvolumen von rund
8,2 Mio. Euro Uibernommen.

T
f Lichgbun

gernot.moergenthaler@bit-ingenieure.de et N = . '
thomas.kistinger@bit-ingenieure.de ‘
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Kreisstralle neu definiert

Fur die Stadt Biihl haben die BIT Ingenieure neun Varianten fur den Umbau
der Kreisstralle 3763 erarbeitet und die gewahlte Vorzugsvariante in drei

Versionen verfeinert

Im Auftrag der Stadt Bihl im
Landkreis Rastatt plant die
BIT Ingenieure AG den Umbau
der KreisstraRe 3763 zwischen
Rhein- und Dieselstralle. Hin-
tergrund ist, dass das Unter-
nehmen LuK GmbH & Co. KG
in diesem Jahr neue Lkw- und
Pkw-Stellplatze realisiert. Diese
missen an die neue Kreisstra-
Be angebunden werden. Dies
hat vielfaltige Konsequenzen.
So muss die vorhandene Kreis-
stralle entlang des Rittgrabens A
nach Norden bis zur Dieselstra-
Re verlegt werden. Flr den An-
schluss an die RheinstralRe ent-
steht ein neuer Kreisverkehr
mit einem Durchmesser von 36
Metern. Die Dr.-Georg-Schaeff-
ler-Strafle wird an die neue
Kreisstralle angebunden. Um
die Dieselstralle anzubinden
muss eine abknickende Vor-
fahrt realisiert werden. Und
um den Rittgraben zu verdolen,
ist ein rund 100 Meter langes
Durchlassbauwerk erforder-
lich. Zudem entsteht eine neue
Werkszufahrt zum Werksge-
lande der LuK.

,Bei der Planung waren
Sicherheitsabstande zu Frei-
leitungen,  einer  Gashoch-

aitE! n‘iﬁr v

+
-'"»’Erkall.-

paraisi

g

&

Beginn der Bausirecke
Bau-km 0+000

$,
6|

M

druckleitung und zu parallel
verlaufenden  Telekommuni-
kationsleitungen zu berlcksichtigen®,
sagt Simon Mdiller von den BIT Ingeni-
euren. Insgesamt wurden neun Varian-
ten fir die neue KreisstraBe ausgear-
beitet. Variante 7 erhielt schlieRlich den
Zuschlag. Diese wurde noch einmal
in drei Versionen verfeinert. Die Stadt
sprach sich schlieBlich fur die Vorzugs-
variante C aus. Diese Variante plant die
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Die KreisstrafSe 3763 bekommt eine neue Verbindung

StraRe mit engeren Radien, wodurch
der Flachenverbrauch reduziert wird.
Dies wiederum bedingt eine Verschie-
bung der Ortsdurchfahrtsgrenze. Nach
den Prognosen werden uber die Stra-
Be kinftig rund 8.000 Fahrzeuge tag-

zwischen RheinstrafSe und DieselstrafSe

lich rollen. Ein Grof3teil fahrt dann nicht
mehr durch den Stadtteil Vimbuch.
Dort wird es dann erheblich ruhiger
und sicherer.
simon.mueller@bit-ingenieure.de
michael.grumann@bit-ingenieure.de
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Exakte Ergebnisse zahlen

Das automatisierte Erfassen von Daten bei automatisierten Verkehrserhebun-

gen ist Zahlpersonen am StraBenrand uberlegen. Videokameras liefern

exakte Ergebnisse fir sichere Planungen

Die BIT Ingenieure sind kompetent beim Einsatz
von Videokameras von MioVision, Kennzeichenge-
raten von Neurosoft und Seitenradargeraten von
CAT zu Verkehrszahlungen. ,Fur Verkehrsprojekte
sind exakte Verkehrsdaten als Planungsgrundlage
unerldsslich. Damit konnen Verkehrsentwicklun-
gen erfasst und Bauvorhaben evaluiert werden®,
sagt dazu Mara Sefrin von den BIT Ingenieuren.

In der Vergangenheit wurden Verkehrszah-
lungen von Zdhlpersonen am StraRenrand
durchgefiihrt. Die Fehlerquote war hoch. In
der Regel wurden Kurzzeitzahlungen tber vier
bis acht Stunden durchgefiihrt und diese auf
24 stunden hochgerechnet. Automatisiertes
Erfassen von Verkehrsdaten bringt demgegen-
Uber exaktere Ergebnisse. Vor allem, wenn an
mehreren Knotenpunkten und Querschnitten
oder uber langere Zeitraume bei Tag und Nacht
gezahlt wird. Die Videokameras von MioVision
ermoglichen eine durchgangige 24-Stunden-
Zahlung. Mit einem zusatzlichen Akku ist eine
Betriebsdauer rund um die Uhr bis zu einer Wo-
che moglich. Die Zahlgenauigkeit liegt bei 95
bis 99 Prozent. Die Videoauflosung ist gering,
sodass keine personenbezogenen Daten (z. B.
Kennzeichen, Gesichter) erhoben werden. Um
eine Anonymisierung im Sinne der DSGVO zu er-
reichen, erfolgt eine Graustufen-Aufzeichnung
bei gleichzeitiger Begrenzug der Aufnahmeauflo-
sung bei Tag und bei Nacht auf 150 kpbs. Bei ei-
ner mobilen Kennzeichenerhebung wie etwa fir
Parkraumerhebungen zu unterschiedlichen Ta-

AKTUELLE ERHEBUNGEN

m Verkehrszahlung (VZ) und Kennzeichener-
hebung (KE) furr das Mobilitatskonzept der
Stadt Gaggenau (gemeinsam mit gevas
humberg & partner), KE Heilbronn Innen-
stadt

m Verschiedene VZ in in Baden-Wirttemberg
in Kooperation mit bzw. im Auftrag von Ka-
rajan Ingenieure.

B VZflr Audi und Lidl

K20 - HauptstraRe / OttostraRe [/ MiillerstraRe

[1s10039 ] [ 1messo) ]

E[ 750 an |
[Cessszan |

plstrale (West) ™ £ 2661 141)
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15084 (283)
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696 () -
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Gesamtzihlung Kfz/24h (SV mit Bus/2ah)

[ 3s261a8) | [ ezar@n |
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Verkehrszéihlung mit dem System ,MioVision“ (oben) mit beispielhaften Darstellungen
einer Videoverkehrszdhlung: Abbiegebeziehungen an einem Knotenpunkt (rechts oben)
und Tagesganglinie Gemeindeverbindungsstrafe (darunter)

geszeiten (z. B. Analyse von Fluktuation, Parkzweck, Nutzergruppen) oder
bei stationaren Kennzeichenerhebungen zur Ermittlung des Quell-/Ziel- und
Durchgangsverkehrs eines Gebietes werden die Kennzeichen direkt verschlis-
selt und erhalten einen Zahlen-Buchstaben-Kode. Der Personenschutz bleibt
damit gewahrt, die Auswertung geschieht automatisiert.

Die Aufbereitung der Ergebnisse erfolgt durch BIT Ingenieure in Tabellen,
Diagrammen und Grafiken. Verkehrserhebungsgerate lassen sich leicht
an Schildermasten, Zaunpfosten oder sonstigen Masten im StraBenraum
(z. B. StraRenbeleuchtung) diebstahlsicher befestigen.
mara.sefrin@bit-ingenieure.de
lisa.doering@bit-ingenieure.de

VORTEILE VIDEOZAHLUNG

W Verkehrszahlung tiber 24h (keine Witterungs-und Tageszeitprobleme).

B Hohe Erfassungsquote, sehr geringe Fehlerquote (Qualitat der Verkehrszahlung).

B Zum Leistungsangebot zahlen Knotenpunktzahlungen, bei denen alle Abbiege-
beziehungen an einer Kreuzung erfasst werden konnen, Kreisverkehrszahlungen,
Querschnitterhebungen und die Zeitllickenerfassung, bei der die Zeitllicke zwi-
schen zwei Fahrzeugen erhoben werden kann.

B Umfangreiche Klassifizierung der Kfz (Kraftrader, Pkw, Kleintransporter, Bus, Lkw
und Lastziige), aber auch Fuganger und Radfahrer konnen erfasst werden (Qua-
litat der Verkehrszahlung).
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Verbindungsstralde fur Stiftsberg

Der Industriepark Stiftsberg war bisher nur tber zwei Anschliusse zu

erreichen. Nun planen die BIT Ingenieure eine weitere Verbindungsstral3e

fir eine bessere ErschlieBung

Die Stadt Neckarsulm plant, die Zufahrten zum Industriepark
Stiftsberg zu verbessern. Diese sind vor allem zu den Haupt-
verkehrszeiten Uberlastet. Im Auftrag der Stadt realisieren
die BIT Ingenieure derzeit eine Anbindung der Konrad-Zuse-
und der Robert-Mayer-Strale an die Wilhelm-Herz-Stralle
(L1101). Diese wird unmittelbar an die Wendeanlage der Kon-
rad-Zuse-StraBe angebaut. Durch diesen zweiten Anschluss
an die LandesstralRe wird die Uberlastungssituation entzerrt
und die weitere Erschlielung des Industrieparks mittel- und
langfristig gesichert. Zudem sind weitere strukturelle Erwei-
terungen wie ein neues Parkhaus und ein Burogebaude vor-
gesehen. Das geplante Parkhaus in der Robert-Mayer-Stral3e
soll Uber rund 1.200 Stellplatze verfligen. Die Ein- und Aus-

fahrt ist jeweils zweistreifig vorgesehen und kann nun von
zwei Seiten angefahren werden. Dadurch wird der Verkehr
im bestehenden Netz besser verteilt. Das verringert zudem

die Fahrzeugemissionen und verbessert die Verkehrsqualitat.
Auch das Gehwegnetz wird innerhalb des Industrieparks aus-
gebaut und optimiert. Die Robert-Mayer-Stra3e soll weiter-
hin als bevorrechtigte Strale gefiihrt werden. Da die Wil-
helm-Herz-StralRe (L1101) nicht komplett umgebaut werden
soll, wird diese nur nach Westen bzw. Nordwesten auf einer
Lange von insgesamt 388 Metern verbreitert. Dartber hi-
naus ist eine Expressspur von ostlicher Richtung zum Park-
haus vorgesehen. Die L1101 ist gepragt durch ihre leicht ge-
schwungene Linienfliihrung, welche nicht verandert werden
soll. Das Planungsgebiet wird von einer Nahwarmeleitung
gekreuzt. Diese muss nun in bestimmten Abschnitten ver-
legt werden.

sarah.kowalewsky@bit-ingenieure.de
volker.moergenthaler@bit-ingenieure.de
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Rathausstralle wird umgebaut

Um die RathausstraBe in Ohringen attraktiver und besucherfreundlicher zu
gestalten, haben die BIT Ingenieure einen barrierefreien Umbau geplant

Die RathaustraRe in Ohringen soll nach dem Willen des Ge-
meinderates der GroRen Kreisstadt umgestaltet werden. Auf
Basis der Gestaltungskonzeption der Projektgemeinschaft
Stadtatelier Kuhn Handte und Max Schlegel, Landschafts-
architekt aus Tlbingen, haben die BIT Ingenieure bereits im
Oktober 2017 mit der Planung begonnen. Anhand von Skiz-
zen wurden bei Planbesprechungen mit der Stadtverwal-
tung Lésungen ausgearbeitet.

Im gesamten Planungsgebiet ist EinbahnstralBen-Verkehr.
Die Lage befindet sich in einer Tempo-20-Zone. Deshalb muss
die Fahrbahn innerhalb dieser Zone eindeutig erkennbar sein.
Im Laufe der Umgestaltung sollen zudem Kanale saniert so-
wie Wasserleitungen erneuert werden. Auch die Brunnen im
Baufeld werden erneut betrachtet und optimiert.

Das Gestaltungskonzept strebt eine barrierefreie Umge-
staltung durch moglichst fugenarme Beldge an. Um weiter-
hin die Durchfahrt des Stadtbusses zu ermdglichen, werden
die Kreuzungsbereiche an den Randern groRzlgig Uberfahr-
bar sein. Neue Poller gewahrleisten die Sicherheit der FuR3-
ganger und dienen zudem der Verkehrsfiihrung.

Die Konzeption legt gewisse Gestaltungselemente fest,
die sich an verschiedenen Stellen wiederholen. Diese sollen
fir ein einheitliches Gesamtbild des Strallenzuges sorgen.

Alle bestehenden Baume werden gefallt. Neue Baume wer-
den nur zum Teil wieder im StraRenbereich eingepflanzt. Im
Bereich der hohen Leitungsdichte im Untergrund werden die
Baume —um Schaden an Leitungen zu vermeiden —in Pflanz-
kubeln aufgestellt. Um den Justitia-Brunnen wieder mehr in
den Mittelpunkt zu riicken, wird der Platz ebenfalls neu ange-
legt. Der Schleichverkehr wird durch den Einbau von Pollern
an der seitherigen Durchfahrt unterbunden, neue Sitzele-
mente werden angebracht. Dadurch soll die Aufenthaltsqau-
litat des Platzes erhoht werden. Auch in Richtung Marktstra-
Be will man mehr Aufmerksamkeit erreichen, da dieser Platz
von FuRgangern gern genutzt wird.

Im Verlauf der Planung wurde der Ausbaubereich um den
Platz ,Untere TorstralRe” erweitert. Auch dieser Platzbereich
war eine planerische Herausforderung. Hier galt es, die Platz-
flache so anzuheben, dass zum einen geringere Quer- und
Langsneigungen und somit bessere Hohenverhaltnisse fur
die AuBenbestuhlung entstehen. Zum anderen kénnen durch
das Planungskonzept die zwei Eingangsstufen zum Restau-
rant entfallen, wodurch kiinftig ein barrierefreier Zugang vor-
handen sein wird.
friedrich.voelker@bit-ingenieure.de
thomas.kistinger@bit-ingenieure.de
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zur nachhaltigen Mobilitat

Beim Thema Verkehr muss ganzheitlich gedacht werden,
flr Fulganger, Radfahrer, Autofahrer, Motorradfahrer, den
Offentlichen Personennahverkehr ebenso wie Fahrgemein-
schaften, Firmenfuhrparks, die Bahn oder alternative Fort-
bewegungsmittel wie Segways, Skateboards oder Tretroller.
,Eine zeitgemale Verkehrsinfrastruktur muss einerseits alle
Verkehrsteilnehmer mit ihren Wiinschen und Bedurfnissen
beriicksichtigen. Andererseits muss sie aber auch auf die Zu-
kunft ausgerichtet sein und Energiewende, Klimawandel und
Digitalisierung im Fokus haben®, sagt Dr.-Ing. Volker Mor-
genthaler, Verkehrsexperte der BIT Ingenieure. ,Sie muss vor

ot san
Der Mobilititspakt wird unterzeichnet (v. |.): Oberbiirgermeister Harry
Mergel (Heilbronn), Landrat Detlef Piepenburg (Landkreis Heilbronn),
Verkehrsminister Winfried Hermann, Andreas Hollatz (Abteilungs-
président fiir StraSenbau im Regierungsprdsidium Stuttgart).
Fotos: Verkehrsministerium
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Nachhaltig mobil

Fur eine nachhaltige Mobilitat in der Region Heilbronn-Neckar-
sulm wurde ein Mobilitatspakt geschlossen. Der Pakt benennt
Ziele und Eckpunkte fur die weitere Entwicklung des Verkehrs in
der Region. Die BIT Ingenieure begleiten den Pakt mit Projekten

allen Dingen grolRraumig und vernetzt gedacht, geplant und
realisiert werden®, erganzt er.

ALLE BETEILIGTEN AN EINEN
TISCH GEBRACHT

Im Raum Heilbronn-Neckarsulm hat die BIT Ingenieure AG in
den letzten Jahren zahlreiche Verkehrsinfrastrukturprojekte
von der Planung bis zur Realisierung begleitet. Volker Mor-
genthaler hat dabei die Erfahrung gemacht, dass die besten
Lésungen dann entstanden sind, wenn Projekte in partner-
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schaftlicher Zusammenarbeit zwischen Gewerbe, Kommu-
nen und Regierungsstellen gemeinsam angegangen und um-
gesetzt werden. Warum also nicht gleich ,gro8“ denken und
viele Beteiligte an einen Tisch bringen, um fir einen Grol3-
raum ein zukunftsfahiges Mobilitatskonzept zu entwickeln?

Genau diese Idee hatte schliellich Verkehrsminister Win-
fried Hermann. ,Seit ich Minister bin, gab es regelmaRig Be-
suche von Landrat Piepenburg, von Bilirgermeistern, vom
Kabinettskollegen Gall, die alle sagten, wir haben ein Pro-
blem® erzahlt er. Angesichts so vieler berechtigter Anliegen
sei es an der Zeit gewesen, alle Akteure an einen Tisch zu
holen.

EINMAL JAHRLICH
ERFOLGSKONTROLLE

Unter seiner Leitung haben sich schlieRlich die Vertreter des
Regierungsprasidiums Stuttgart, des Landkreises Heilbronn,
der Stadte Heilbronn und Neckarsulm, der Nahverkehrs-
gesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW), der Albtal-Ver-
kehrs-Gesellschaft Karlsruhe (AVG) sowie der Unternehmen
Audi AG und Schwarz-Gruppe darauf geeinigt, die Verkehrs-
infrastruktur in der Region gemeinsam und koordiniert an-
zugehen. Am 16. Juli 2017 wurde ein ,Mobilitatspakt® un-
terzeichnet mit einem Zeithorizont von flnf Jahren. Die
unterzeichnenden Parteien verpflichten sich bis zum Zielho-
rizont 2022 dazu, sich regelmaRig gegenseitig Bericht zu er-
statten. Die Umsetzung der MalBnahmen wird kontinuierlich
ausgewertet. Es findet eine Bewertung und Erfolgskontrolle
statt. Hierzu gibt es mindestens einmal jahrlich ein Treffen
auf Arbeitsebene. Bei Bedarf, spatestens aber zu Ende des
Flnfjahreszeitraums, treffen sich die unterzeichnenden Part-
ner flr eine Bilanz des Prozesses.

NACHHALTIGE VERKEHRS-
ENTWICKLUNG ALS ZIEL

Das ,Zukunftsorientierte Mobilitatskonzept flr den Wirt-
schaftsraum Heilbronn-Neckarsulm“ benennt Ziele und Eck-
punkte fur die weitere Entwicklung des Verkehrs in der Regi-
on. Es listet eine umfangliche Reihe von EinzelmaBnahmen
auf, die die Verkehrstrager Schiene und StralRe umfassen. Au-
Berdem benennt es ein Arbeitsprogramm zur Verbesserung
des Radverkehrs und des betrieblichen Mobilitatsmanage-
ments. In der Vereinbarung erklaren die Beteiligten aul3er-
dem, die geplanten EinzelmalRnahmen im vorgesehenen Zeit-
plan umzusetzen. Eine groRraumige Verkehrsuntersuchung
der Audi AG und der Schwarz Gruppe bietet die Entschei-
dungsgrundlage flr alle verkehrstechnisch notwendigen
MaRnahmen, die flr die Wirtschaft des Raumes Heilbronn-
Neckarsulm von Bedeutung sind. Die Ergebnisse dieser Un-
tersuchungen flieBen in den Mobilitatspakt ein.

Ziel des Mobilitatspaktes ist eine nachhaltige Verkehrsent-
wicklung. Dazu mussen verstarkt intermodale und vernetzte

mobilitatspakt
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Lésungen angestol3en werden. Das bisherige Verkehrssystem
in der Region ist an Grenzen gestoRen. Es kommt regelmalRig
zu Staus mit hohen Belastungen flr Wirtschaft und Bevol-
kerung. OPNV, Rad- und Fulverkehr miissen daher verbes-
sert und untereinander sowie mit dem Autoverkehr vernetzt
werden. Parallel dazu ist es der Wunsch des Landes, umwelt-
und klimafreundliche Antriebe zu fordern und den Anteil des
Nahverkehrs zu Fuld oder mit dem Rad deutlich zu erhchen.

SCHIENE ATTRAKTIVER GESTALTEN

Beim Schienenverkehr steht auf der Agenda, die Fahrplane
zu optimieren, das Angebot zu erweitern, den Bahnhof Heil-
bronn zu modernisieren und barrierefrei umzugestalten, die
Infrastruktur weiterer Bahnhofe zu verbessern, die Zaber-
gaubahn zu reaktivieren, eventuell auch die KrefRbach- und
die Bottwartalbahn. Zudem gibt es Uberlegungen, Strecken-
geschwindigkeiten zu erhdhen. Die Stadtbahn zwischen Lein-
garten und Schwaigern soll zweigleisig ausgebaut werden —
ein Nadelohr, das bislang fur haufiges Verspaten sorgt. Ab
2019 wird es eine Anbindung an die Stuttgarter Netze geben.

ZUKUNFTSORIENTIERTES,
BETRIEBLICHES MOBILITATS-
MANAGEMENT

Die Audi AG und die Schwarz-Gruppe haben (Anm. d. Red.:
unter Mitwirkung der BIT Ingenieure) je ein Verkehrsleitbild
entwickelt, das die kiinftige ErschlieBung ihrer Standorte
und Liegenschaften sichern soll. Ziel ist es, dass alle Produk-
tions-, Verwaltungs- und Handelsstandorte von Mitarbeitern
und Kunden erreichbar sind und logistisch ver- und entsorgt
werden konnen. Die Leitbilder schlieRen neben einem funk-
tionierenden Kfz-Verkehr auch Bahn-, Bus-, Rad- und Fugan-
gerverkehr ein. Sie folgen dem Grundsatz, Verkehr moglichst
zu vermeiden oder ihn auf umweltvertragliche Verkehrsmit-
tel zu verlagern. Die Unternehmen fordern dies durch Job-
Tickets, Mitfahrer-Apps, Ladeinfrastukturen fir E-Bikes, Car-
Sharing-Dienstfahrzeuge, Shuttlebusse fiir Mitarbeiter sowie
flexible Arbeitszeiten. Durch gezieltes Flottenmanagement,
die Ausstattung der Firmenflotten mit alternativen Antrie-
ben, Verladung und Transport auf Schiene und Wasser, we-
niger Leergutfahrten, dichtere Verpackung werden Materi-
alstrome reduziert. Oder durch nachhaltiges betriebliches
Mobilitatsmanagement. Fahrradleasing wird geprift. Audi
setzt vermehrt auf alternative Antriebe wie etwa die konti-
nuierliche Elektrifizierung aller Baureihen.

Neckarsulm ist Entwicklungsstandort fur Brennstoffzellen
im Konzern. Der Autobauer treibt zudem die Kommunikati-
on von Fahrzeugen untereinander, mit der Infrastruktur und
dem Internet voran. Das sorgt flir mehr Sicherheit auf der
StraRe. Von den Firmen begriiRt werden ein dichtes, barrie-
refreies Radwege- und Fullgangernetz, gut ausgebaute Rad-
schnellverbindungen, pinktliche, kostenguinstige und flexib-

BITnews | 5 | November 2018 | www.bit-ingenieure.de




14

5

BITnews | 5

LI T s e
Boéllinger Hofe g

a M = —Q

©
|

-

T
e

le sowie gut erreichbare S-Bahn- und Busverkehre in dichter
Taktfolge.

VERKEHRSENTLASTUNG DURCH
STRASSENBAUMASSNAHMEN

Hinsichtlich des StraBenverkehrs wird bis 2022 die A6 zwi-
schen dem Autobahnkreuz Weinsberg und Wiesloch/Rau-
enberg 6-streifig ausgebaut. Bis 2025 soll Uber einen An-
schluss der Binswanger Stralle an die B27 der Verkehr auf
der B27 gebiindelt und der Osten Neckarsulms an das tber-
regionale StraBennetz besser angebunden werden. Die B27
wird 4-streifig ausgebaut. Nach der Bundesgartenschau
2019 beginnt die Stadt Heilbronn mit der Realisierung der
Nordumfahrung Frankenbach/Neckargartach. Beide Stadt-
teile werden dadurch vom Durchgangsverkehr entlastet. Bei
bestehenden Knotenpunkten kénnen zusatzliche Bypas-

| November 2018 | www.bit-ingenieure.de

Im Rahmen des Mobilititspaktes sind 31 Mafsnahmen vorgesehen. Grafik: Verkehrsministerium

se, neue Lichtsignalregelungen oder die Umrlstung und zu-
kunftstrachtige Ausstattung bestehender Lichtsignalan-
lagen zum Datenaustausch fir verkehrliche Entlastungen
sorgen. Auch Ummarkierungen sowie zusatzliche Fahrstrei-
fen kdnnen verkehrsentlastende Effekte erzielen.

WECHSEL AUFS RAD ANGESTREBT

Im Zuge der Realisierung der Radschnellverbindung Bad
Wimpfen-Neckarsulm-Heilbronn-Klingenberg werden leis-
tungsfahige Anbindungen an die Radautobahn geschaffen.
Die Radschnellverbindung ist eines von drei Leuchtturmpro-
jekten des Landes und soll bis 2021 Planrecht haben. Ziel ist
es, den Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr bis 2030 auf
20 Prozent deutlich zu erhéhen. Neben der Nord-Std-Achse
werden planerisch zwei Ost-West-Achsen verfolgt, von Ober-
sulm Uber Weinsberg und Erlenbach nach Neckarsulm so-

VORHABEN IM RAHMEN DES

MOBILITATSPAKTES

MaRnahmen OPNV

1 Bhf Neckarsulm Nord (Fahrplan RB 19103, RB 19131,

RE 19315, Spatverbindung SNH - HN)
Zusatzliches tagliches Zugpaar

3 Stundentakt S 42, Halbstundentakt S 41
Bevorrechtigung OV in Innenstadt HN
(auRerhalb Kartenausschnitt)

5 Langfristige Malnahmen (nicht dargestellt)
Frankenbahn: Verbesserung des Angebotes
Lauda - Wiirzburg (auBerhalb Kartenausschnitt)

7 Frankenbahn: Verbesserung des Angebotes

Stuttgart - Wirzburg
8 Bhf Zuttlingen (auRerhalb Kartenausschnitt)
9 Bhf Méckmiihl (auRerhalb Kartenausschnitt)
10 Anheben der Streckengeschwindigkeit auf drei
Streckenabschnitten
11 Modernisierung Bhf Heilbronn
(auRerhalb Kartenausschnitt)
12 Erneuerung technischer Bahnlibergangssicher
ungsanlagen (nicht dargestellt)
13 Erneuerung Tunnel Wittighausen
(auBerhalb Kartenausschnitt)

Betriebliches Mobilitdtsmanagement
14 AUDIAG
15 Schwarz-Gruppe

StraBenverkehr (mittel-/langfristige MaBnahmen)
16 Ae, 6-streifiger Ausbau

17 B 27, Anschluss Binswanger StraRe

18 L1100, 2-bahniger Ausbau

19 NU Frankenbach/Neckargartach

20 L1101, Wehr- und Kanalbriicke

21 Knotenpunkte im Zuge der L1101

22 Bricke A6/L1101

23 ErschlieBung Bad Wimpfen
(auRerhalb Kartenausschnitt)

straBenverkehr (Sofortmanahmen)

24 LSAKPim Zuge L1100 /L1101 (nicht dargestellt)
25 LSAKP B 27/L1095/K 2116

26 KPL1100/L1101/Briickenstrale

27 KPL1100/Wimpfener StraRe

28 Zusatzliche Geradeausspur im Zuge L 1100

29 KPL1101/K 2000/Gemeindestralie

Radverkehr
30 Radschnellverbindung in Nord-Stid-Richtung
31 Anschlisse an Radschnellverbindung

mobilitatspakt
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wie von Obersulm tber Weinsberg und
Heilbronn nach Schwaigern. Fur die
kombinierte Nutzung von Rad, Bus und
Bahn werden an Bahnhéfen und Halte-
stellen Bike & Ride-Anlagen errichtet.

VERNETZTE UND
KLIMANEUTRALE
MOBILITAT

Andreas Hollatz, Abteilungsprasident
fir StraRenbau im Regierungsprasidi-
um Stuttgart, lobte in Vertretung von
Regierungsprasident Wolfgang Rei-
mer bei der Unterzeichnung den Pro-
zess als wegweisend fur eine ganzheit-
liche Betrachtung aller Verkehrstrager
in einem wichtigen Wirtschaftsraum.
Dessen StrafBenbauabteilung hatte die
Arbeit der Projektgruppe ,Verkehr” ko-
ordiniert. Hollatz weiter: ,Das bisherige
Verkehrssystem stoft vielfach an die
Grenzen der Leistungsfahigkeit. Tagli-
che Staus sind nur die Auswirkung des-
sen, aber nicht die Ursache. Daher geht
es bei den Losungsansatzen darum,
Engpasse zu identifizieren und zu be-
seitigen, aber insbesondere auch dar-
um, die Potentiale aller Verkehrstrager
zu starken.”

Letztlich gehe es im Kern um das Ziel
einer neuen, vernetzten und klimaneu-
tralen Mobilitat, die auch zu einer Ent-
lastung der Straeninfrastruktur fih-
ren konne. Daher, so Minister Hermann,
umfasse der Mobilitatspakt Verbesse-
rungen bei StraRe, offentlichem Per-
sonennahverkehr (OPNV), Rad- und
FuBverkehr sowie deren Vernetzung
untereinander. Minister Hermann wiir-
digte abschlieRend das Engagement
und den Einigungswillen der Unter-
zeichner des Mobilitatspaktes: ,Die
Vereinbarung zeugt vom gemeinsa-
men Willen, den individuellen Autover-
kehr zu reduzieren, das Radwege- und
FuBgangernetz zu verdichten sowie
das OPNV-Angebot nachhaltig zu star-
ken. Land, Wirtschaft und kommuna-
le Ebene arbeiten dabei Hand in Hand
und geben ein gutes Beispiel fur kinfti-
ge Vereinbarungen dieser Art.”
volker.moergenthaler@bit-ingenieure.de
mara.sefrin@bit-ingenieure.de
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Detlef Piepenburg,

Landrat des Landkreises Heilbronn:
,Wohlstand und Weiterentwicklung
in einem so starken Wirtschaftsraum
wie dem unseren setzen zwingend
eine gut funktionierende Verkehrsin-
frastruktur voraus. Der Landkreis Heil-
bronn ist dankbar, dass jetzt durch den
Mobilitatspakt Bewegung in diesen
seit Jahren vernachldssigten Bereich
kommt und die Potenziale aller Ver-
kehrswege im Raum Neckarsulm op-
timiert werden. Klar ist aber: Auch in
anderen Raumen unseres Landkreises
bedarf es Verbesserungen in der Ver-
kehrsinfrastruktur.”

00 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Steffen Hertwig, Oberbiirgermeister der Stadt Neckarsulm:

,Wir bekommen die Verkehrsprobleme im Wirtschaftsraum Heilbronn/Neckar-
sulm nur in den Griff, wenn wir vernetzt denken und handeln. Der Mobilitatspakt
markiert den Wendepunkt hin zu einer nachhaltigen Mobilitat, die alle Verkehrs-
arten mit einbezieht und intermodal verknlpft. Dieses Umdenken ist dringend
erforderlich, um die Entwicklung der regionalen Unternehmen und damit die

BITnews | 5| November 2018 | www.bit-ingenieure.de

Zukunftsfahigkeit des  Wirtschafts-
standortes Neckarsulm zu sichern. Ich
danke allen beteiligten Akteuren, dass
sie bereit sind, Uber Gemarkungsgren-
zen und Zustandigkeiten hinweg ge-
meinsam zu handeln. Vor allem dan-
ke ich Verkehrsminister Hermann, dass
er diese konzertierte Aktion leitet. Die
Stadt Neckarsulm wird diesen Weg mit
einem intermodalen Mobilitatskonzept
auf lokaler Ebene fortsetzen und dabei
auch die interkommunale Zusammen-
arbeit mit der Nachbarstadt Heilbronn
vertiefen.”

00 000 0000000000000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000T

Statements der Unterzeichner
,Zukunftsorientiertes Mobilitats-
konzept fur den Wirtschafts-
raum Heilbronn-Neckarsulm®

Harry Mergel, Oberbiirgermeister
der Stadt Heilbronn:

,Der Mobilitatspakt zeugt von einer
hervorragenden ~ Zusammenarbeit
zwischen Land, Landkreis und Kom-
munen sowie zweier Weltfirmen,
AUDI und Schwarz-Gruppe, und der
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft. Der An-
satz, Verkehre verstarkt zu vernetzen,
ist der richtige Ansatz. Wir sind hier
in unserem Raum eigentlich pradesti-
niert zur Vernetzung, haben wir doch
StraRe, Schiene und Wasser als Mog-
lichkeiten. Die Idee der Radschnell-
wege ist besonders gut geeignet. Die
Verbindung von Heilbronn nach Bad
Wimpfen ist eine der ersten Strecken
im Land, die verwirklicht werden soll.
Besten Dank an alle Partner, vor allem
dem Land.

Josef Klug, Geschiftsfiih-
rer Strategische Stand-
ortentwicklung, Schwarz
Gruppe:

,Fur die Erhaltung der Qua-
litat unserer Standorte und
zur Sicherung der Arbeits-
platze ist die Schwarz-Grup-
pe aufeine funktionierende
Verkehrsinfrastruktur ange-
wiesen. Deshalb begriiRen
wir es, dass Herr Minister
Hermann sich fir ein stadte-

Y N

Bernd Klingel, Geschiftsfiihrer der Nahver-
kehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg mbH:
»Mit zusatzlichen Spatverbindungen, die sich
an den Schichtwechselzeiten orientieren, wei-
teren Zughalten in Neckarsulm-Nord und ei-
ner Verdichtung des SPNV-Angebotes schaffen
wir gute Voraussetzungen, die Attraktivitat des
Nahverkehrs zu steigern und die Verkehrspro-
bleme zu entzerren. Und ich mochte die Region
ermuntern, die Uberlegungen im Krebsbachtal

und im Bottwartal weiter voranzutreiben.” weiterentwickelt.”

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000
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Ubergreifendes Konzept und damit fir unsere Region einsetzt. Wir
sind uns unserer Bedeutung und Verantwortung fir die Region be-
wusst und werden deshalb mit einem betrieblichen Mobilitatsma-
nagement in der Region einen konkreten Beitrag fiir eine zukunftsori-
entierte Mobilitat leisten. Die bereits eingefiihrten MaRnahmen wie:
Bereitstellung einer Mitfahr-App, Shuttle-Bus-Systeme, Fahrrader und
E-Bikes, Umrlistung der Firmenfahrzeuge auf Elektrobetrieb, Installa-
tion von Ladestationen in Tiefgaragen und Parkhausern fir die Nut-
zung durch unsere Mitarbeiter, erfreuen sich bereits hoher Akzeptanz.
Diese Systeme werden in den nachsten Jahren stetig ausgebaut und

°
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Helmut Stettner, Werkleiter Audi Neckarsulm:

,Mit dieser Initiative gehen wir mit gutem Beispiel in Baden-Wirttemberg voran.
Als groBter Arbeitgeber der Region ist sich Audi der gesellschaftlichen Verantwor-
tung bewusst. Die Verbesserung der Verkehrssituation ist dabei ein besonders
wichtiger Punkt. Durch das konzertierte Vorgehen aller Partner des Mobilitats-
pakts sehen wir eine grofRe Chance fiir die Region. Es ist verkehrstechnisch ein gro-
Ber Schritt nach vorne. Bei Audi am Standort Neckarsulm gibt es ein umfassendes
Mobilitatsmanagement. Verschiedene MalRnahmen werden bei uns umgesetzt
wie das Jobticket fiir unsere Mitarbeiter fiir den OPNV, die Kooperation mit der
Mitfahr-App ,EasyPendler”, aber auch Shuttle-Busse und 2.000 Werk-Fahrrader
sind bei uns im Einsatz. Wir mochten damit anderen Unternehmen in der Region
als Vorbild dienen und Impulse geben.”

90 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Ascan Egerer, technischer
Geschéftsfiihrer der Albtal-Verkehrs-
Gesellschaft (AVG):

LEin leistungsstarker 6ffentlicher Nah-
verkehr bildet das Ruckgrat der ur-
banen Mobilitat. Rund 75 Millionen
Menschen nutzen jedes Jahr die kli-

mafreundlichen Nahverkehrsangebo-
te der AVG zwischen Heilbronn, Worth,
Bruchsal und Freudenstadt. Der heu-
te unterzeichnete Mobilitatspakt mit
starken Partnern aus Politik und Wirt-
schaft ist ein wichtiger Schritt, um die
derzeitige Verkehrssituation im Wirt-
schaftsraum
entscheidend zu verbessern. Hierbei
wird der Vernetzung von verschiede-
nen Mobilitatstragern in den kom-
menden Jahren eine grof3e Bedeutung
zukommen.”

Heilbronn-Neckarsulm
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Mit dem Rad in die

: g AT © Gesamtiibersicht der kiinftigen Radinfra- L '
; struktur im Raum Heilbronn-Neckarsulm mit |

entsprechenden Querverbindungen nach

Im Auftrag des Regierungsprasidiums Stuttgart erstellten die
BIT Ingenieure eine Machbarkeitsstudie fir eine Radschnell-
verbindung im Neckartal im Raum Neckarsulm-Heilbronn.
Nach Abschluss der Studie wurde das Ingenieurbtiro fir die
Vorzugstrasse entlang des Neckars mit weiteren planeri-
schen Schritten beauftragt. Die Planer sind deshalb gleich
in die Detailanalyse gegangen und haben ermittelt: Wie ist
der bauliche Zustand, reichen die Sichtverhaltnisse aus, gibt
es Angstraume, die beleuchtet werden missen etc. —ein En-
semble vieler Details, die ausgewertet wurden. Vertiefende
stralenplanerische und umweltplanerische Untersuchun-
gen schlossen sich an.

KONKRETE TRASSE DEFINIERT

Dabei ging es vor allem darum, eine konkrete Trasse aus tech-
nischer Sicht und mit Berlicksichtigung von Umweltbelangen
zu definieren. Derzeit werden unterschiedliche Flihrungsva-
rianten ausgelotet. Je nach Abhangigkeit von angrenzenden
Naturschutzgebieten gibt es dann abschnittsweise getrenn-
te oder gemischte Wege, teilweise flankiert von 1,5 Meter
breiten Ackerrandstreifen fir die Biotopvernetzung. Hin-
sichtlich der Beleuchtung kommen neben Ublichen StraBen-
lampen auch Bodenreflektoren oder Bewegungsmelder in
Frage.

AUF DEM WEG ZUR KLIMANEUTRALEN MOBILITAT

Erganzend zur Realisierung der Radschnellverbindung von
Bad Wimpfen uber Neckarsulm und Heilbronn sind die BIT
Ingenieure im Rahmen eines Mobilitatspaktes inzwischen in
ein regionales Gesamtkonzept eingebunden, in dem der Rad-
verkehr eine wichtige Rolle spielt. Ziel des Konzeptes ist eine
vernetzte klimaneutrale Mobilitat in der Region. ,Es geht da-
rum, Engpasse zu identifizieren und zu beseitigen und die
Potenziale aller Verkehrstrager zu starken®, sagt dazu And-
reas Hollatz, Abteilungsprasident firr StraBenbau im Regie-
rungsprasidium Stuttgart. Nach dem Konzept sollen an den
geplanten Nord-Stid-Radschnellweg ,leistungsfahige An-
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° Osten und Westen sowie Anschliissen nach B e

I I IObI |e Zu ku nft Norden und Stiden. : L

Radschnellwege erleichtern den Umstieg vom Auto aufs

Fahrrad. Eine gut ausgebaute Radinfrastruktur flankiert die

Radautobahnen und sorgt fur eine gute Erreichbarkeit

innerstadtischer Nutzungen
bindungen” geschaffen werden. Eine entsprechende Mach- o . — e - i
barkeitsstudie ist von den betroffenen kommunalen Kérper- Ui H i '
schaften —der Stadt Heilbronn, dem Landkreis Heilbronn und 3 : : f e o : Obersulm
der Stadt Neckarsulm —in Auftrag gegeben worden. : Ne;:f;',’mm . [Kiingenberg B e ;_,_' -m . i ;

EINBINDUNG INS BESTEHENDE RADNETZ

Bei der Konzeption von Radschnellwegen ist es ein zentra-
ler Aspekt, diese in das bestehende Radverkehrsnetz einzu-
binden. So werden im Raum Heilbronn-Neckarsulm auf Ba-
sis des Gesamtkonzeptes zur Verkehrsinfrastruktur in der
Region derzeit von den BIT Ingenieuren auch zwei West-Ost-
Verbindungen von Obersulm im Weinsberger Tal untersucht.
Eine fiihrt Uber Weinsberg, Heilbronn und Leingarten nach _
Schwaigern im Leintal, die andere uber Weinsberg und Erlen-
bach nach Neckarsulm. Weiterhin wird eine Nord-Stid-Anbin- e
dung von Offenau nach Gundelsheim mit Anschluss an den e, =4
Radschnellweg Bad Wimpfen-Klingenberg gepriift. Der Aus-
bau des bereits bestehenden Neckartalradweg ostlich des
Neckars von Lauffen am Neckar in Richtung des Heilbron-
ner Ortsteils Horkheim bis unterhalb des Wehrs wurde kiirz-
lich fertiggestellt. Im Auftrag der Stadt Heilbronn entwickeln
die BIT Ingenieure zudem eine ,Radroute Ost“ vom 0stlichen
Stadtgebiet in die Heilbronner Innenstadt.

[oranern]

Anschluss des geplanten Radschnellweges an den

Neckartalradweg nach Lauffen am Neckar

UBER DEM LANDESDURCHSCHNITT

Die in Baden-Wirttemberg im Rahmen der Radstrategie des
Landes angestofRenen Projekte zur Verbesserung der Radin-
frastruktur haben das Potenzial, in wenigen Jahren die Wahl
des Verkehrsmittels zugunsten des Fahrrads deutlich zu ver-
schieben. Der Raum Heilbronn-Neckarsulm wird dabei tber
dem Landesdurchschnitt liegen. Fiir die weitere Optimierung
ist ein Monitoring anzuraten, um die Erfolge zu evaluieren
und diese den Nutzern anzuzeigen.

Ausziige aus der
. 0+100,000
Entwurfsplanung ftir Nagel (Sicher)
der

Abeparreed

den Ausbau des schirze, |
L=300m

Neckartalradweges

mara.sefrin@bit-ingenieure.de
volker.moergenthaler@bit-ingenieure.de
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FAHRBAHNDECKE WIRD ERNEUERT _ KURVEN ENTSCHARFT

Im Auftrag des Landratsamtes Rhein-Neckar planen
die BIT Ingenieure in der Gemeinde Schonbrunn im
Bereich der Ortslage Allemuhl den Ausbau der Kreis-
strale 4108 auf einer Lange von 1.050 Metern. Die
kurvenreiche Strecke mit vielen Hoch- und Tiefpunk-
ten und engen Stellen, die keinen Begegnungsverkehr
zulassen, verlauft entlang eines Hanges. Die Planung
sieht vor, die Linienflihrung zu optimieren, den Stra-
Benquerschnitt konstant auf eine Breite von 4,50 Me-
ter aufzuweiten und die gesamte Strecke als schmale
Zweirichtungsfahrbahn anzulegen. Fur Begegnungen
von Pkw und Lkw sind standhafte Schotterbankette
vorgesehen. Zum Schutz der Fullganger werden die
Gehwege mit Hochbordsteinen abgegrenzt.
simon.mueller@bit-ingenieure.de

Das Regierungsprasidium Karlsruhe beabsichtigt die Deckensa-
nierung der L555 zwischen B35 und der Ortsdurchfahrts-Gren-
ze Rheinsheim auf einer Lange von rund 1 Kilometer sowie der
Rampen zur B35 mit einer Ausbaulange von rund 1,1 Kilomter.
Ferner soll ein rund 10 Meter langes Durchlassbauwerk am GieR-
graben mit einem Querschnitt von 2 x 1,2 Metern komplett er-

neuert werden. Baubeginn ist voraussichtlich Friihjahr 2019. Im
Vorfeld der Planungen wurde durch die BIT Ingenieure die pla-
nungsbegleitenden Vermessung durchgefiihrt.
michael.grumann@bit-ingenieure.de

NEUES PARKHAUS
FUR EXPERIMENTA

Das Experimenta Science Center in Heilbronn wird
erweitert. Das bereits bestehende Parkhaus wird
deshalb von rund 600 auf etwa 1.100 Stellplatze
vergrofiert. Um das neue Parkhaus besser erreichen
zu kénnen, muss das bestehende Straflensystem
verandert werden. Die BIT Ingenieure planten den
Umbau der StraBenbahnhaltestelle und des Kno-
tenpunkts Bahnhofstralle, um einen leistungsfa-
higen Anschluss auf der Nordseite des Parkhauses
zu ermoglichen. Der Knotenpunkt BahnhofstraRRe
erhalt eine zweistreifige Linksabbiegespur von der
BahnhofstraBe in die Zufahrt zum Parkhaus und je
eine Rechts- und Linksabbiegespur aus der Zufahrt
in die Bahnhofstrale. Die Stadtbahnhaltestelle am
Neckarturm wird zudem um 17 Meter in Ostliche
Richtung bis in den Kreisverkehr verschoben. Da
durch diese Verschiebung nicht mehr alle Fahrtbe-
ziehungen moglich sind, wird der Kreisel zu einem
U-Turn zurtickgebaut. Der Umbau fand innerhalb
von 5,5 Wochen wahrend der Sommerferien 2018
statt.

sarah.kowalewsky@bit-ingenieure.de
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AQUATISCH DURCHGANGIG GESTALTET

Die Stadt Besigheim betreibt ihren Mischwassersammler von
Lochgau bis zur Klaranlage als Freispiegelkanal. Aufgrund der
Auskolkung des Flussbettes herrschen nur noch geringe Was-
sertiefen Uber dem Mischwassersammler Diese flihren zu ho-
hen FlieRgeschwindigkeiten und schranken damit ein Uberque-
ren fir Fische und Wirbellose stark ein. Zur Verbesserung der
Standsicherheit des Mischwassersammlers haben die BIT Inge-
nieure im Unterwasser eine raue Packlage aus Wasserbaustei-
nen eingebaut, die auBerdem eine Auskolkung verhindert. Mas-
sive Wasserbausteine im Oberwasser geben zusatzlichen Schutz
und sorgen fir eine ausreichende Wassertiefe im Raugerinne.
Zur Wiederherstellung der aquatischen Durchgangigkeit wird
unterhalb des Mischwassersammlers ein naturnahes Raugerin-
ne in Storsteinbauweise errichtet.
andreas.nussbaum@bit-ingenieure.de

PUMPWERK SANIERT

Das Pumpwerk Neuburg dient dem Erhalt der Vorflut
flr Grundwasser und Oberflachenwasser bei hohen
Wasserstanden im Rhein.

Eine Bestandsaufnahme der Bausubstanz zeigte,
dass das aus dem Jahr 1933 stammende Bauwerk er-
hebliche Baumangel aufweist, die dringend einer Sa-
nierung bedurfen. Auch die installierte Technische
Ausristung — insbesondere die Pumpen und Steue-
rungstechnik —waren veraltet und mussten erneuert
werden. Eine Begehung des Bauwerkes zeigte, dass
nur einzelne Teile des Bauwerkes instand gesetzt
werden konnen, fir die Herstellung einer zweiten
Dichtungsebene aber ein neues Kopfbauwerk auf der
Rheinseite erstellt werden muss.

Um den Betrieb des Freiauslaufes zukilinftig zu er-
leichtern, wurde von den BIT Ingenieuren als zwei-
te Sicherungsebene ein selbsttatig 6ffnendes und
schlielendes Fliigeltor vorgesehen.

©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

.
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AUSBAU DIESELSTRASSE

Die Gemeinde Flein erschlieft das Baugebiet ,Seeacker Horkheimer Weg
I, 4. BA“. Geplant sind zwei Gewerbegrundstiicke und ein Recyclinghof fir
den Landkreis Heilbronn. Die Anbindung des Gebiets erfolgt lber die Die-
selstralle und die Horkheimer Stral3e. Die BIT Ingenieure haben die Entwas-
serungs- und Straenplanung tbernommen. Die Entwdsserung erfolgt im
Trennsystem. Das Regenwasser wird vor Einleitung in den Mischwasserka-
nal in einem Stauraumkanal zurlickgehalten und gedrosselt eingeleitet. Der
bestehende Feldweg wird bis zur StraBe als Gehweg umgebaut. Erganzend
dazu wird in der Horkheimer Strafl3e eine zusatzliche Abbiegespur aus Rich-
tung Flein geschaffen und die Asphaltdecke ab dem Kreisverkehr Horkhei-
mer StralRe/Talheimer StraRe bis zur Gemarkungsgrenze erneuert.
sarah.zimmer@bit-ingenieure.de

michael.rosport@bit-ingenieure.de
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Klaranlage energieneutral betreiben

Bei der Sanierung der Klaranlage Wagbach wird eine Hochlastfaulung in

die bestehende Faulung integriert. In Kombination mit einem bestehenden
Faulturm deckt die Klargasausbeute den Eigenenergiebedarf nahezu

vollstandig ab

Klaranlagen sind Energiefresser und
fir rund 20 Prozent des Energiever-
brauchs kommunaler Einrichtungen
verantwortlich. Der Gesamtstromver-
brauch der rund 10.000 bundesdeut-
schen Klaranlagen summiert sich auf
circa 4.400 Gigawattstunden (GWh)
im Jahr — ungefahr die Leistung eines
modernen Kohlekraftwerkes. Entspre-
chend negativ ist die Klimabilanz: cir-
ca drei Millionen Tonnen Kohlendioxid
(CO,) werden durch den Energiehunger
der Klaranlagen jahrlich in die Luft ge-
pustet. Rund 50 Prozent des Gesamt-
stroms einer Klaranlage wird allein fur
die Bellftung des Belebungsbeckens
gebraucht, bei kleinen Anlagen bis zu
80 Prozent.

MIT KLARGAS ENERGIEBEDARF
DECKEN

Um die Energiebilanz von Klaranla-
gen deutlich zu verbessern, bieten sich
zwei Wege an: Zum einen die Abwas-
serbehandlung und den Klarprozess
durch energieeffiziente Technologien
energetisch zu optimieren, zum ande-
ren das Energiepotenzial aus dem Ab-
wasser zu schopfen — wie beispiels-
weise durch die Nutzung von Klargas
als Energielieferant. Klargas wird dabei
durch Schlammfaulung bei anaerober
Schlammstabilisierung gewonnen und
anschlieBend in einem Blockheizkraft-
werk (BHKW) oder einer Gasturbine
in thermische und elektrische Energie
umgewandelt. Bei energieeffizienten
Abwasseranlagen bestehen insbeson-
dere bei der Faulgasnutzung Potenzia-
le, die Stromausbeute wesentlich zu er-
hohen.
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Abwasserbetriab

Klarschlamm

Faulturm mit BHKW

Eigenverbrauch
Landwirte
Untemehmen

Energielieferant Kidranlage: Strom und Wdrme aus Kldrgas

HOCHLASTFAULEN SENKT KOSTEN
UND ERHOHT ENERGIEPOTENZIAL

So hat das Fraunhofer-Institut fur
Grenzflachen- und Bioverfahrenstech-
nik IGB bereits 1979 ein zweistufiges
Verfahren fur Hochlastfaulung entwi-
ckelt, das gegentiber der herkdmmli-
chen Schlammfaulung wesentlich ef-
fektiver ist. Die Verweilzeit ist kirzer,
die Klargasausbeute hoher und die
Menge an Garruckstanden geringer.
Wahrend Klarschlamme in herkémm-
lichen Faultiirmen durchschnittlich
20 bis 30 Tage verweilen, werden die-
se beim Hochlastfaulen in nur 5 bis 7
Tagen umgesetzt. Die Biogasausbeu-
te liegt bei rund 23 Litern Biogas pro
Einwohnerwert gegeniiber 19,7 Litern
bei herkdmmlicher Faulung. Gleichzei-
tig reduziert sich der Gehalt an orga-
nischen Inhaltsstoffen um 50 bis 70
Prozent. Durch den geringeren orga-
nischen Anteil kann der Restschlamm
nach der Faulung besser entwassert
werden, wodurch sich die Mengen des
zu entsorgenden Schlammes weiter
verringern und mit kleinstmaoglichem
Kostenaufwand entsorgen lassen.

Die Hochlastfaulung stellt somit ein
wirtschaftliches und energieeffizien-
tes Verfahren dar, Klarschlamm intel-
ligent als Energietrager zu nutzen. Die
BIT Ingenieure AG plant fir die Klaran-
lage des Zweckverbandes Abwasser-
verband Wagbach in Waghausel das In
Heidelberg, Tauberbischofsheim, Eden-
koben, llsfeld, Leonberg oder Bad Diir-
renberg bereits erfolgreich erprobte
Verfahren umzusetzen. Die Hochlast-
faulung wird nach dem Konzept in die
bestehende Faulung integriert. Nach
der Inbetriebnahme der zusatzlichen
Faulstufe wird der vorhandene Faulbe-
halter einer Komplettsanierung unter-
zogen. Durch die Hochlastfaulung ist es
moglich, den bestehenden Faulturm im
laufenden Betrieb zu sanieren und den
Klarschlamm weiterhin zu verwerten.

BLOCKHEIZKRAFTWERK LIEFERT
STROM UND WARME

Die momentane Faulung der Kldranla-
ge Wagbach produziert 608 Nm?* Klar-
gas pro Tag. Durch die vorgesehene
zweistufige Faulung mit Hochlaststu-
fe kann der Gasertrag um bis zu 25 Pro-

zent und mehr gesteigert werden. Pa-
rallel dazu erhoht sich der Abbaugrad
der organischen Inhaltsstoffe deutlich,
die verbleibende Schlammmenge ver-
ringert sich um mehr als die Halfte, die
Betriebskosten sinken.

Im Endausbau der Klaranlage werden
circa 720 m?® Faulgas pro Tag erwartet.
Laut Gasanalyse belduft sich der Ener-
giegehalt des Gases auf 6,28 kWh/m?.
Dies ergibt eine produzierte Energie-
menge von 4.500 kWh pro Tag. Die
Klaranlage Wagbach hat einen Energie-
verbrauch von circa 3.750 kWh pro Tag.
Die Anlage kann sich damit selbst ver-
sorgen. Mit dem Uberschuss an Warme

wird das Betriebs-
gebaude geheizt,
warmes  Wasser
bereitgestellt und
der Klarschlamm
vorgewarmt.

Der Neubau der Hochlastfaulung und die Sanie-
rung des Faulturms wird in Kooperation mit dem
IGB geplant und gebaut. Das Institut fihrt zu-
nachst Faulversuche mit dem Schlamm der Klaran-
lage im abwassertechnischen Labor durch, um die
optimale Reaktorgrofe und die Aufenthaltszeiten
des Klarschlamms zu ermitteln.

GrofSes Bild: Bestehender
Faulturm der Kldranlage

Wagbach in Waghdusel
Kleines Bild: Belebtschlamm-
verfahren (SBR Reaktor) auf

der Kldranlage Wagbach

maximilian.nonnenmacher@bit-ingenieure.de
gerold.ebert@bit-ingenieure.de
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Instrumente fur die Bewirtschaf-
tung von Regenwasser entwickelt

Die BIT Ingenieure engagieren sich in Forschungs-

projekten zum Thema Wasserhaushalt. Das Projekt

2WaSiG

»~Wasserhaushalt siedlungsgepragter Gewasser (WaSiG)“ ist weitgehend

abgeschlossen und zeigt erste Ergebnisse

GEFORDERT VOM

* ?ﬁl:nlgfjm]igisteﬁum FON A

und Forschung '

Wachsende Stddte, Landnutzungsan-
derungen, Stoffeintrage und die Aus-
wirkungen des Klimawandels: In vielen
Regionen besteht dringender Hand-
lungsbedarf, um die Qualitat, Verfig-
barkeit und den langfristigen Schutz
der Oberflachen- und Grundwasserres-
sourcen sicherzustellen. Die nachhalti-
ge Bewirtschaftung der Gewasser un-
ter Berlcksichtigung der natirlichen
und gesellschaftlichen Entwicklungen
ist deshalb in den kommenden Jahren
eine der drangendsten Herausforde-
rungen fir Deutschland.

SUCHE NACH PASSFAHIGEN
INSTRUMENTEN

Zur Bewaltigung von Nutzungskonflik-
ten in der Wasserbewirtschaftung bei
gleichzeitig gesicherter 6kologischer
Leistungsfahigkeit der Gewassersys-
teme bendtigt die wasserwirtschaft-
liche Praxis anwendungsorientierte
Wissens-, Informations- und Entschei-
dungsgrundlagen. Daflir gibt es keine
allgemeingultigen Patentrezepte: Der
Erfolg hangt deshalb auch davon ab, ob
passfahige Ansatze und Konzepte ge-
funden werden, die alle regionalen Ak-
teure und die Offentlichkeit hinter dem
Ziel einer nachhaltigen Bewirtschaf-
tung der Wasserressourcen vereinen
kénnen. Um die Ziele der Europaischen
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zu er-
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fillen und das Wasserressourcen-Ma-
nagement in Deutschland auch lang-
fristig daran auszurichten, benétigen
die Einrichtungen der Kommunen, der
Lander und des Bundes neue Planungs-
instrumente sowie regionale Entschei-
dungsprozesse. Diese mussen von der
Wissenschaft in Zusammenarbeit mit
der wasserwirtschaftlichen Praxis ent-
wickelt und eingefiihrt werden.

DIE BIT ENGAGIERT SICH BEI

FORSCHUNGSPROJEKTEN

In den letzten Jahren haben sich die BIT

Ingenieure in zwei Forschungsvorha-

ben zum Thema Wasserhaushalt enga-

giert:

B Wasserhaushalt siedlungsgeprag-
ter Gewdsser (WaSiG). Planungsin-
strumente und Bewirtschaftungs-
konzepte. Das Projekt wird durch
das Bundesministerium fur Bildung
und Forschung gefordert

B Der naturnahe Wasserhaushalt als
Leitbild in der Siedlungswasserbe-
wirtschaftung. Analyse der Lang-
zeitauswirkungen auf Grundwas-
serneubildung, Verdunstung und
Abflussbildung im urbanen Raum.
Dieses Projekt wird durch den In-
novationsfond der badenova gefor-
dert

Nachhaltiges Wassermanagement ~

Nachfolgend wird auf das sich dem
Ende zuneigende Forschungsprojekt
+Wasserhaushalt  siedlungsgepragter
Gewadsser” (WaSiG) eingegangen. Ziel
des WaSiG-Projekts war die Gewinnung
neuer Erkenntnisse sowie — abgeleitet
hieraus — effiziente Planungsinstru-
mente zur nachhaltigen Bewirtschaf-
tung von Regenwasser fir Kommunen
und Planungsbuiros bereitzustellen.

PARADIGMENWECHSEL BEI DER
REGENWASSERBEWIRTSCHAFTUNG
In siedlungsgepragten Gewassern lie-
gen Storungen des Wasserhaushal-
tes, des hydrologischen Regimes und
der hydrologischen Dynamik vor. Die-
se sind vornehmlich durch Versiegeln
der Flachen und die tiberwiegende Ab-
leitung der Niederschlagsabfliisse be-
dingt. Die mittlerweile erkannten Pro-
bleme haben zu einem Wechsel der
Paradigmen in der Bewirtschaftung
der Niederschlagsabflisse in Siedlun-
gen geflhrt. Der neue Ansatz sieht vor,
Niederschlagsabfliisse zu versickern, zu
verzogern oder zu vermeiden anstatt
sie wie bisher vollstandig und schnell
abzuleiten. Dieser Paradigmenwech-
sel flihrt aber nicht zwangslaufig dazu,
dass siedlungsgepragte Gewasser sich
einem naturnahen Wasserhaushalt an-
gleichen, wie es als Basisgrofse eines

ReWa

Versickerungsfldchen am alten Wiehrebahnhof (oben) und im Stadtteil Vauban in Freiburg. Fotos:

guten okologischen Zustandes seitens
der Europadischen Union gefordert wird.

IN FUNF SCHRITTEN ZU PLANUNGS-

INSTRUMENTEN

Die integrale Bewirtschaftung der

Oberflachen- und Grundwasserres-

sourcen in siedlungsgepragten Ein-

zugsgebieten erfordert vor allem fur

Siedlungsraume

nungsgrundlagen und -instrumente.

Um effiziente Planungsinstrumente

zur nachhaltigen Bewirtschaftung von

Regenwasser zu entwickeln, wurden

im Rahmen des WaSiG-Projektes diver-

se Arbeitspakete aufgegliedert. Folgen-

de Hauptarbeitsschritte wurden durch-
gefihrt:

B Feld-Messungen (Niederschlag, Kli-
maparameter, Abflliisse, Boden-
feuchte usw.)

B |abor-Messungen, um das Abfluss-

realitatsnahe  Pla-

verhalten von Pflasterflachen und
Griindachern zu erfassen

B Akzeptanzanalyse von Regenwas-
serbewirtschaftungsmaflnahmen

B Modellierung des Wasserhaushalts
mit unterschiedlichen Modellen in
Meso- und Mikroskale

B Untersuchung der Kosteneffizienz,
Resilienz und Unterhaltung von Re-
genwasserbewirtschaftungsmaf-
nahmen

BUNDESWEIT EINSETZBARES
MODELL ENTWICKELT

Das Mess- und Untersuchungspro-
gramm in WaSiG trug dazu bei, Pro-
zesse des Wasserhaushaltes zu analy-
sieren und Aussagen Uber die Wirkung
von Regenwasserbewirtschaftung in
schon bestehenden Siedlungen zu lie-
fern. Die Studien fanden in ausgewahl-
ten Quartieren der Stadte Freiburg,
Hannover und Minster statt. Die Quar-
tiere zeichnen sich dadurch aus, dass
hier Mallnahmen zur Regenwasserbe-
wirtschaftung seit bis zu 20 Jahren be-
trieben werden.

Die BIT Ingenieure haben dabei unter
anderem das Quartier Vauban in Frei-
burg untersucht. Schon in den 1990er
Jahren hat die Stadt Freiburg erkannt,
wie relevant eine nachhaltige Regen-
wasserbewirtschaftung fiur die um-
weltpolitischen Belange der Stadt sein
kann. Sie hat seinerzeit mit dem Stadt-
quartier Vauban bei der Regenwasser-
bewirtschaftung wegweisende Kon-
zepte eingesetzt und fir Akzeptanz
der Malinahme in der Bevolkerung ge-
worben. Die BIT Ingenieure haben mit
den Projektpartnern die vorhandenen
Daten durch weitere Untersuchungen
erganzt und wichtige Erkenntnisse fir
WaSiG geliefert.

In WaSiG wurde eine bundesweit ein-
setzbare Methode entwickelt, mit der

sonderthemen
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Referenzwerte flir den Wasserhaushalt
in Siedlungsgebieten fiir eine heuti-
ge Kulturlandnutzung ohne Siedlungs-
anteile berechnet werden. Der GIS-ge-
stitzte Berechnungsansatz kombiniert
allgemein verflgbare Geo-, Klima- und
Nutzungsdaten mit einem allgemein
anerkannten Wasserhaushaltsmodell.
Eine Validierung erfolgte anhand von
Messdaten und anderen Wasserhaus-
haltsmodellen.

Langzeitsimulationen weisen einen
sicheren Betrieb der meisten betrach-
teten Regenwasserbewirtschaftungs-
malinahmen - auch bei starkeren Nie-
derschlagen als den der Bemessung
zugrundeliegenden - nach. Im Praxis-
betrieb heben sich insbesondere Mul-
den-/Mulden-Rigolen durch ein hohes
Potenzial fur innerstadtischen Uberflu-
tungsschutz ab. Allerdings sollten bei
naturnahen Anlagen Details zur Unter-
haltung (z. B. Muldengeometrie, Mahd)
bereits in der Planungsphase beriick-
sichtigt werden, um spatere Kosten-
nachteile zu vermeiden.

MaBnahmen zur Regenwasserbe-
wirtschaftung haben sich im Praxisbe-
trieb bewahrt. Dies ergaben die Analyse
der Betriebserfahrungen und ein um-
fassendes Messprogramm in Siedlun-
gen mit Regenwasserbewirtschaftung.
Die untersuchten Mulden-Rigolen-Sys-
teme, durchldssigen Pflasterungen und
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KERNBOTSCHAFTEN

B Die untersuchten MalRnah-
men zur Regenwasserbewirt-
schaftung (RWBM) sind lang-
fristig zuverlassig und werden
von den Burgern uberwiegend
positiv beurteilt.

B Bereits in der Bauleitplanung
muss der Flachenbedarf fur
die RWBM frihestmoglich be-
riicksichtigt werden. Fachleu-
te aus Freiburg, Hannover und
Mdnster haben ihre Erfahrun-
gen in Empfehlungen zur Ver-
waltungs- und Betriebspraxis
zusammengestellt.

B Simulationsmodelle fiir Maf3-
nahmen zur Regenwasser-
bewirtschaftung wurden
verbessert, durch ein neu ent-
wickeltes Modul zur Berech-
nung der potenziellen Ver-
dunstung im urbanen Raum
erganzt und an Messdaten va-
lidiert. Sie sind als Open-Sour-
ce-Software fir Anwender
und Anbieter von Fachsoft-
ware frei verfugbar.

B Der Wasserhaushalt ist eine
wichtige und geeignete Ziel-
groRe der Bauleitplanung. Auf
der Basis allgemein verfig-
barer Daten und eines allge-
mein anerkannten Wasser-
haushaltsmodells liegt ein
neuer GIS-gestltzter Berech-
nungsansatz vor, mit dem ein
Referenzzustand fur den na-
turnahen Wasserhaushalt (un-
bebauter Zustand) ermittelt
werden kann.

B Esistein hydrometrisches
Dienstleistungskonzept zur Er-
fassung der wasserwirtschaft-
lichen Wirksamkeit von RWBM
erstellt worden.

BITnews | 5| November 2018 | www.bit-ingenieure.de

Griindach-
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lage Mtinster,
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Scherer, FH
Miinster

Dachbegriinungen in Freiburg, Hanno-
ver und Miinster sind seit bis zu 20 Jah-
ren in Betrieb. Die Stadte haben ihre
Erfahrungen als Empfehlungen zur Ver-
waltungs- und Betriebspraxis fiir ande-
re Kommunen zusammengefasst.

Die Auswertung einer Haushaltsbe-
fragung zur Akzeptanz von Regenwas-
serbewirtschaftungsmaBnahmen in
24 Quartieren der drei betrachteten
Stadte zeigte, dass die Befragten den
MaBnahmen in ihrem Wohnumfeld
aufgeschlossen gegenuberstehen und
uberwiegend uber positive Erfahrun-
gen berichten. Die Akzeptanzanalyse
liefert damit eine wichtige Datenbasis,
zukiinftige  Planungsentscheidungen
zu begriinden.

Die Ergebnisse des Verbundvorha-
bens WaSiG wurden am 9. Mai dieses
Jahres bei der Abschlusskonferenz ,Regi-
onales Wasserressourcen-Management
fir den nachhaltigen Gewasserschutz
in Deutschland (ReWaM)“ in Berlin erst-
mals offentlich vorgestellt. ReWaM ist
eine Fordermalnahme des Bundes zur
Erforschung, Erprobung und Etablie-
rung neuer Ansatze in der Wasserwirt-
schaft. Damit wird das Ziel verfolgt, in-
novative Informations-, Wissens- und
Entscheidungsgrundlagen fir ein regi-
onales Wasserressourcen-Management
in Deutschland zu entwickeln.

Akzeptanzanalyse
mittels Umfrage.
Foto: Florenz Kénig,

Universitdt Freiburg

WASSERHAUSHALT ALS
PLANUNGSGROSSE

In WaSiG konnte gezeigt werden, dass
der natirliche Landschaftswasserhaus-
halt im Siedlungsraum als Planungsgro-
Re wichtig und geeignet ist. Der Was-
serhaushalt in Siedlungsgebieten kann
durch die Erkenntnisse und erstellten
Methoden kiinftig gezielter dem Land-
schaftswasserhaushalt  angeglichen
werden.

Die Mafinahmen zur Regenwasser-
bewirtschaftung haben sich in der Pra-
xis bewahrt. Hierzu liegen Betriebser-
fahrungen und Hinweise fir effizientes
Verwaltungshandeln zur Umsetzung
vor. Die MaBnahmen werden von den
Birgern Uberwiegend beflrwortet.

Art und Wirkung von Malinahmen
zur Erhohung der Verdunstung und
zum Management der Grundwasser-
neubildung konnen dank neuer Metho-
den bestimmt werden und sollten ver-
mehrt Eingang in die Planung finden.

Sollte letztendlich der Referenzzu-
stand nicht erreicht werden konnen, so
sollte eine Regelung uber Ersatz- und
Ausgleichsmalknahmen in Betracht ge-
zogen werden.

thomas.brendt@bit-ingenieure.de
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Vergleich der Wasserbilanzanteile (Oberfldchenabfluss, Grundwasserneubildung und Verdunstung)
fiir das Jahr 2016 zwischen dem Stadtteil Vauban in Freiburg (aktueller Zustand mit dezentralen
Regenwasserbewirtschaftungsmafnahmen und Szenario ohne die MafsSnahmen) und dem Referenz-
zustand der Umgebung ohne Beeinflussung durch Siedlungen. Grafik: Prof. Dr. Markus Weiler, Uni
Freiburg

| e
[}
—
.9 | — |
— m
(18] —_
5 fr—
= ©
) 2
D 3
N | -
(@) e
= L
- 9
£ @
o
> D
W
- =
8 Mulden
o Rigolen
L Versickerung Retentionsanlagen

45 30 15 075 60 45 30 15 0°

Anzahl Anlagen [-]

DIE ERGEBNISSE AUS WASIG
SOLLEN KOMMUNEN DABEI UN-
TERSTUTZEN:

B die Themen Entwasserung und
Wasserhaushalt bereits in der
Bauleitplanung zu berticksich-
tigen

B die Auswirkungen weiterer FIa-
chenversiegelung zu reduzie-
ren

B Verdunstung zur Erhéhung der
Luftfeuchtigkeit zu fordern;
dadurch wird Staub gebunden,
die Temperatur gesenkt und
damit das Kleinklima verbes-
sert

B die Versickerung von Nieder-
schlagen zu erhohen und da-
mit den Oberflachenabfluss zu
verringern

B die Grundwasserneubildung zu
unterstitzen

B Uberlastungen von Kanalnet-
zen bei Starkregen zu reduzie-
ren

B die Uberflutungssicherheit zu
verbessern

B Wasser zum Gestaltungsele-
ment stadtischen Lebens wer-
den zu lassen

B Blau-griine Infrastruktur mit
multifunktionaler Nutzung zu
etablieren

VERBUNDPARTNER

B Fachhochschule Minster

B Albert-Ludwigs-Universitat
Freiburg

B badenova AG & Co. KG

B BIT Ingenieure AG

B landeshauptstadt
Hannover

B |ngenieurgesellschaft fir
Stadthydrologie mbH

B Stadt Freiburg, Umwelt-
schutzamt

B Stadt Minster, Tiefbauamt

Links: Uberrechnung der Regenwasserbehand-
lungsanlagen und Ermittiung der Uberlauf-
hdufigkeit (Wiederkehrintervall).

Grafik: Thomas Brendt, BIT Ingenieure

BITnews | 5 | November 2018 | www.bit-ingenieure.de


mailto:thomas.brendt@bit-ingenieure.de

36

bit intern

BIT INTERNATIONAL
MITARBEITER MIT MIGRATIONSHINTERGRUND

Die BIT Ingenieure sind global ausge-
richtet. Zumindest was die Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter angeht. Sie
kommen aus Kasachstan, Kroatien,
Osterreich oder Griechenland, Spanien
oder Frankreich, Rumanien, Mazedoni-
en oder Polen, Russland, Bangladesch
oder China. Derzeit arbeiten iiber

20 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
mit ,,Migrationshintergrund“ aus 11 Nationen bei der BIT.
Wie sie zur BIT gekommen sind, erzdhlen sie selbst. In
dieser Ausgabe der BITNEWS berichtet SANDRA GRIEBELER
vom Standort Ohringen.

Ich komme aus Santa Catarina — Sud Brasilien. In meiner Hei-
matstadt gibt es viele Deutschstammige, meine ganze Familie
spricht einen deutschen Dialekt (Hunsriick). Die Stadte Blume-
nau und Itapiranga sind sehr bekannt wegen des Oktoberfests.

Noch auf der Landwirtschaftsschule kam die Chance, ein Jahr
als Au-pair nach Deutschland zu gehen. Nach dem Abschluss als
Landwirtschaftstechnikerin lebte ich ein Jahr bei einer Familie in
Forchtenberg, bei der ich sehr gut aufgenommen worden bin.

Nach dem Jahr wollte ich gerne weiter in Deutschland bleiben,
am liebsten ein Jahr Deutsch lernen. Aber dafiir musste ich erst
mal genug Geld auf meinem Konto nachweisen. Dies stellte mich
vor eine grolse Herausforderung, da man mit dem Visum keine
Nebenjobs haben darf, um sich etwas nebenbei zu verdienen.

Dann bot sich fiir mich die Chance, in einem Kindergarten in
Widdern ein FSJ (Freiwilliges Soziales Jahr) einzulegen, die ich ger-
ne genutzt habe. In dieser Zeit suchte ich nach einer Moglichkeit,
eine Ausbildung in Deutschland zu machen. Dabei kam mir die
Zeit in der Landwirtschaftsschule in Brasilien zugute. Ich hatte
damit die mittlere Reife erreicht und somit die Voraussetzungen
fir eine Ausbildung in Deutschland. Nach einem langen buro-
kratischen Weg und viel Gliick bekam ich schlieBlich eine Aus-
bildungsstelle als Bauzeichnerin bei der Morgenthaler Ingenieure
Planungsgesellschaft mbH, heute BIT Ingenieure AG.

Die Arbeit macht mir sehr viel Spal3. Die Kollegen sind sehr nett
und hilfsbereit, gute Laune fehlt hier nicht. Das Berufsbild hat
sich in den letzten Jahren sehr gewandelt. Inzwischen wird nur
noch digital geplant. Privat zeichne ich weiterhin noch gerne von
Hand. Portrats vor allem. Ansonsten fahre ich gerne Fahrrad und
bewundere die Region. Durch die modernen Medien halte ich
den Kontakt zu meiner Heimat und so alle zwei Jahre fliege ich
nach Brasilien in Urlaub und besuche meine Familie und Freunde.
In Deutschland gefallt es mir sehr und dank der tollen Kollegen
flhle ich mich auch beruflich zuhause.
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FIT FUR DEN JOB
SCHULUNGEN SOWOHL INHOUSE ALS AUCH

EXTERN

Mit einem umfangreichen Schulungsprogramm bie-
ten die BIT Ingenieure den Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern vielfaltige Moglichkeiten der Fort- und Wei-
terbildung. Neben inhouse-Seminaren kénnen auch
Angebote von anerkannten Instituten wie vom Bil-
dungszentrum fiir Ver- und Entsorgungswirtschaft in
Essen oder von Verbanden wie dem Verband zertifi-
zierter Sanierungsberater fur Entwasserungssysteme
in Hannover in Anspruch genommen werden. Auch
der Besuch von Messen wie die alle zwei Jahre stattfin-
dende IFAT in Minchen, der Weltleitmesse flr Wasser-,
Abwasser-, Abfall-, Rohstoffwirtschaft und Umwelt-
technologie, gehort zum Schulungsprogramm. Office-
Schulungen, Einweisungen in Spezialprogramme aber
auch Lehrgange fur Erste Hilfe im Betrieb oder Vor-
trage zu Spezialthemen an Hochschulen und Univer-
sitaten runden das Programm ab.

Inhouse-Seminare finden teilweise standortiiber-
greifend statt. So gab es im Friihjahr eine BAULEI-
TERSCHULUNG am Standort Heilbronn, an der auch
Kolleginnen und Kollegen aus Ohringen teilnahmen.
,Erfahrene Bauleiter konnten bei dem Seminar Wissen
auffrischen und erweitern, neue Bauleiter Wichtiges
Uber Strukturierung und Standardisierung erfahren®,
sagt Gernot Morgenthaler vom Standort Heilbronn.
Sara Kowalewsky vom Standort Ohringen ging es ne-
ben neuen Erkenntnissen auch darum, die Kolleginnen
und Kollegen aus Heilbronn naher kennen zu lernen.
,Es ist gut, wenn alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
innerhalb der Gruppe auf einem Level sind. Und wenn
man sich personlich kennt, ist es oft einfacher, sich
auszutauschen”, meint sie.

Bauleitung — da waren sich alle einig — birgt viel
Streitpotenzial. Um gewappnet zu sein, sind Checklis-
ten ebenso unumganglich wie ein einheitliches, struk-
turiertes Vorgehen. ,So ein Bauleitertraining ist fur
alle gut. Die Kommunikation untereinander, aber ins-
besondere auch nach auBen mit den Auftraggebern,
ist ein wichtiger Punkt, den wir uns hier erarbeitet ha-
ben®, fasst Jens Kromer das Seminar aus seiner Sicht
zusammen.

bit intern
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Seitenhiebe ernten Lacher

Beim flnften Mitarbeitertag wurden die Rheinauen erkundet und

Kabarettist und Liedermacher Gunzi Heil sorgte fiir Heiterkeit

Naturfihrung in den Rheinauen, Geocaching und Paddeln
auf dem Altrhein — der Vormittag des finften Mitarbeiter-
tags der BIT Ingenieure AG am 14. Juni bot einiges an Ak-
tivitaten. Treffpunkt war das Bootshaus der Rheinbrlder
Karlsruhe. Je nach Interesse und den zur Verfligung ste-
henden Materialien und Geraten wurden die Gruppen auf-
geteilt.

Drei Gruppen entschieden sich fur die Naturfiihrung, eine
Gruppe erkundete via Geocaching das Rheinauenareal und
die flinfte Gruppe teilte sich in GroBkanadier, sowie in Einer-
und Zweierkajaks auf und glitt Gber das ruhige Gewasser des
Altrheins. Fur alle Gruppen waren es zwei Stunden, in denen
alle Sinne gefordert waren. Und das war auch Absicht. Sehen,
riechen, die Muskeln spielen lassen, detektivischen Geist ent-
wickeln oder eine Menge Informationen aufnehmen — alle
hatten jede Menge Spald im Team.

Wieder zuriick am Treffpunkt fiihrte ein gemeinsamer Spa-
ziergang zum ,Schupi®, einem urigen Wirtshaus mit Biergar-
ten. Alternativ konnte auch die StraBenbahn genutzt werden.
Nach der Sattigung mit Fingerfood gab die praeveneo WORK-
LIFE SOLUTIONS GmbH einen Ruickblick tber die Aktivitaten
im Rahmen des Betrieblichen Gesundheitsmanagements und
stellte das Programm fiir die kommenden Monate vor. Nach
dem Abendessen dann der Hohepunkt des Tages: Der Karls-
ruher Kabarettist und Liedermacher Gunzi Heil hieb in die Tas-
ten und brachte die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter mit viel
Insiderwissen Uber die BIT Ingenieure, deren fachliches Wir-
ken und mit Seitenhieben auf das Betriebliche Gesundheits-
management zum Lachen. Der Vorstand bekam dabei ebenso
sein Fett weg wie die Ingenieurkunst des Buros. Entsprechend
heiter klang der Abend aus und in bester Stimmung trat man
den Heimweg an.
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NACHWUCHSFORDERUNG
KREATIV-KONSTRUKTIV-INNOVATIV: PLANEN WIE DIE INGENIEURE!

mnio r.ING

H ERB
-HULERW ETTB EW
' etthevyerk Badenﬂwutemberg

Die Preisverleihung im Europapark Rust. Hintere Reihe zweiter von links: Jury-Mitglied

Andreas Nufsbaum von den BIT Ingenieuren. Unten: Die beiden Siegermodelle.

Foto: Sylvia Kiihne

Schiiler planen und entwerfen Ingenieurbauwerke - das ist die Idee des Schii-
lerwettbewerbs ,Junior.ING" der Ingenieurkammer Baden-Wirttemberg, der
zum Schuljahr 2017/2018 zum dreizehnten Mal ausgelobt wurde.

Zum Thema ,,Briicken verbinden® sollten die Schuler eine Ful3- und Radweg-
briicke — die einen Freiraum von 60 cm Uberbrickt — planen und als Modell
bauen. Zwischen den gleichhohen Auflagerpunkten der Briicke waren keine
Stiitzen zum Boden erlaubt. Bei der Gestaltung des Tragwerks und der Lauf-
flache war die Durchfuihrbarkeit eines Belastungstests zu berlcksichtigen.
Die fertige Briicke musste eigenstandig stehen bleiben. Die Briicke durfte ins-
gesamt nicht Ianger als 80 cm sein. Fir die Konstruktion durften lediglich Pa-
pier, Folie, Klebstoff und Schnur sowie Stecknadeln Verwendung finden.

Unter 977 Modellen, die von 2.500 Schiilern aus dem gesamten Bundesland
eingereicht wurden, setzten sich im Landeswettbewerb Baden-Wirttemberg
zwei Siegergruppen aus Vaihingen an der Enz und Ochsenhausen-Reinstetten
im Landkreis Biberach durch. Die Gewinner des Landeswettbewerbs wurden
unter den Augen der 1.300 Gaste im Europa-Park in Rust ausgezeichnet. ,Die
Sieger zu kiren, fiel nicht leicht®, sagt Jury-Mitglied Andreas NuRbnaum von
den BIT Ingenieuren. ,Diesmal reichten auch erstaunlich viele Madchengrup-
pen originelle Briickenvarianten ein. Das lasst auf mehr Ingenieurinnen in der

Zukunft hoffen®, so sein Eindruck.

SPORT-TICKER |
TROTZ HITZE GUTE ERGEBNISSE

Auch dieses Jahr liefen die beiden Stand-
orte Ohringen und Heilbronn beim all-
jahrlichen STIMME FIRMENLAUF in Heil-
bronn mit vier Teams mit und stellten
sich dem circa sechs Kilometer langen
Track durch die Heilbronner Innenstadt.
Trotz der sehr, sehr, sehr heilen Witte-
rung bei rund 34 Grad konnten gute Er-
gebnisse erzielt werden. Jeder Laufer und
jede Lauferin kam dabei ins Ziel und lief§
sich die mittlerweile traditionelle Bier-
dusche nach dem Lauf nicht entgehen.
Ebenfalls wurde der Biergartenbesuch
nach dem Lauf zur Tradition. Bei Speisen
und Getranken konnten Lauferinnen und
Laufer sowie Zuschauer nach dem Lauf
die Energiereserven auffillen und den
Abend bei einer kleinen Siegesfeier aus-
klingen lassen.

Vielen Dank an den Organisator Tom
Kinkel, allen anwesenden Zuschaue-
rinnen und Zuschauern, welche unsere
Teams unter Extremstbedingungen un-
erbittlich anfeuerten, den insgesamt 16
Lauferinnen und Laufern sowie der Ge-
schaftsleitung fir das Ermoglichen dieses
Sportereignisses, welches die Standorte
sowie deren Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter zusammenschweil3t.

SPORT-TICKER 11
DAMEN ERREICHEN PODIUMSPLATZ

Am 22.06.fand der alljahrliche STADTWERKE CUP beim Rhein-
hafen Kulturfest in Karlsruhe statt. Dabei haben wir endlich
wieder nach langem einen Podiumsplatz mit dem Damen-
team erreicht! Unsere kampferischen Ladies haben sich den
dritten Platz erpaddelt. Auch ein groRes Lob an die Herren,
die im ersten Lauf den ersten Platz erreichen konnten aber
leider keinen Podiumsplatz erringen konnten. Sie landeten in
der Endrunde auf dem zehnten Platz.

SPORT-TICKER Il
GIPFELSTURM TROTZ SCHLECHTEM WETTER

Am Freitag, den 6. Juli, trafen sich 13 Bergfexe zur Abfahrt
ins PAZNAUNTAL. Ziel war die Jamtalhutte oberhalb Gal-
tir, die fur zwei Tage zum BIT-Stutzpunkt in den Bergen
wurde. Bei schlechtem Wetter aber guter Stimmung wur-
de der dreistiindige Aufstieg flott bewaltigt. Am Samstag
stand die Besteigung der Breiten Krone (CH) auf dem Pro-
gramm. Leider waren die Vorhersagen besser als das tatsach-
liche Wetter. Trotzdem erreichten neun von uns den Gipfel.
Der Ruckweg flhrte tber den Grenzkamm zwischen Os-
terreich und der Schweiz mit Uberschreitung der Bischofs-
spitze und des Grenzeckkopfes zurlick zur Jamtalhitte.
Am Sonntag fiihrte uns ein hochalpiner Ubergang von der
Hutte uber die Getschnerscharte zum Silvrettastausee, wo
unsere Autos schon auf uns warteten. Es wurde viel Schweil}
vergossen, der natirlich mit den geeigneten Flussigkeiten
wieder aufgefiillt wurde. Dabei hatten alle sichtbar viel Spal3.
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SPORT-TICKER IV
HOHENWANDERUNG MIT GIPGELQUERUNG

Von Thomas Kistinger wieder perfekt organisiert, hatte die
Buro+Friends-Gruppe der BIT dieses Jahr drei wunderscho-
ne Bergtage bei bestem Wetter im MONTAFON verbracht.
Am ersten Tag stieg die Gruppe zum Linersee auf und mar-
schierte weiter zur Totalphitte (2.385 m). Am zweiten Tag
ging es uber den Schesaplana-Gipfel (2.965 m) zur Mannhei-
mer Hitte (2.679 m). Am dritten Tag erfolgte dann der Ab-
stieg nach Brand (1.040 m).

SPORT-TICKER V
MIT POWER UBER DIE HINDERNISSE

Am 8.September machten sich drei Powerfrauen und neun
echte Kerle auf die 9 km lange Strecke gespickt mit 41 Hin-
dernissen. Es ging Uber Strohballen, durch Betonrohre, durch
Matschgruben und unter Reifen hindurch. Gestartet sind wir
mit unseren weif3en BIT-T-Shirts ,Bewegung Im Team®, denn
einige Hindernisse lieRen sich nur mit Teamwork bewaltigen.
Bereits das 3. Hindernis farbte unsere Trikots in ein Schlamm-
braun, denn das erste von vielen Wasserhindernissen stand
an. Unsere Trikots werden wohl nie wieder weil} werden. Vie-
len Dank an den Vorstand fir das Sponsoring sowie an Gre-
gor Labus fiir die Anmeldung und Organisation! Bis zum
nachsten Jahr.

Die Motorrun-Recken
vor (links) und nach dem

Rennen (unten,).
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